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Julia Brummer, Dipl.-Geogr.



Gliederung o

00
| NUoRy N J
M
<
Q
()

Vorstellung der Teilnehmer
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1. Vorstellung der Teilnehmer
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2. Bestandsaufnahme FulRganger- und Radverkehr
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Erhebungen im Radverkehr — Verkehrsbelastungen
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Erhebungen im FuBgangerverkehr — Verkehrsbelastungen ©
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Radwegenetz in der Gemeinde Karlsfeld ® e gevas
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Radwegenetz in der
Gemeinde Karlsfeld

Radwege

e Geh- und Radweg gemeinsam

Geh- und Radweg getrennt

Mischverkehr
i Mischverkehr, Gehweg frei fir Radfahrer

o Schutzstreifen
i anderer Radweg

wnnmin - unbefestigter Radweg, Wirtschaftsweg

Schlecht-
fold

Karten-Nr.:11
Kartengrundlage: © Gemeinde Karlsfeld 2013

illchgung : 7 2 Phie _ = i
_i@rq‘b"erg‘;iﬁ,? \\. i \o . = o\ Verkehrsentwicklungsplan Karlsfeld




3. Ergebnisse der Haushaltsbefragung
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Beurteilung der Verkehrssituation fiir Radfahrer in

Karlsfeld in Bezug auf die Infrastruktur (l)
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Beurteilung der Verkehrssituation fiir Radfahrer in ® o gevas
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Karlsfeld in Bezug auf die Infrastruktur (Il) °
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Gibt es Gefahrenstellen fir Fehlen Abstellmdoglichkeiten fir
Radfahrer? Fahrrader? 04. November 2014
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Gefahrenstellen fiir Radfahrer o
haufigste Nennungen
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Minchner StralRe als haufigste Nennung:

- Grundstiickszu- / -ausfahrten (z.B. Allguth Tankstelle, lhle,
McDonalds, Apotheke)

- Kreuzungen / Ampeln (Allacher Stral3e, Hochstralle,
Bajuwarenstralle, Krenmoosstrale)

BayernwerkstralRe

GartenstralRe (zu schmal)

HochstralRe

Krenmoosstralle VEP Karlsfeld

Arbeitskreis nMIV

fehlende bzw. endende Radwege (z.B. Gartenstrale, 04, November 2014
KrenmoosstraRe, bei schmalen StraRen) und fehlende Trennung

von Geh- und Radwegen H



Fehlen Abstellmoglichkeiten fiir Radfahrer? Wo?
haufigste Nennungen

S-Bahnhof Karlsfeld (West- und Ostseite):

- Kapazitat nicht ausreichend
- Uberdachung / Beleuchtung
Einkaufsmoglichkeiten & 6ffentliche Einrichtungen:
- 2.B. Ihle, Apotheke, Post, Rewe
- 2.B. Biicherei, Rathaus, Biirgerhaus, Feuerwehrhaus, Arzte

Karlsfelder See

an Bushaltestellen, z.B. Neue Markte, S-Bahnhof
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Wo sehen Sie Verbesserungsmoglichkeiten im
Verkehrssystem der Gemeinde Karlsfeld?
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Ausbau des Radwegenetzes o
haufigste Nennungen
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Minchner Stralle:

- an Kreuzungen
- Grundstlickszu- und -ausfahrten (gefahrlich!)

- Priifung der Einrichtung von Uberfiihrungen fiir FuRganger und
Radfahrer tiber die Miinchner StralRe

bessere Verbindung zu den Nachbarorten schaffen (insbesondere
Dachau, Moosach, Feldmoching)

genereller Ausbau des Radwegenetzes im Karlsfelder
Gemeindegebiet

fehlende / endende Radwege VEP Karlsfeld

Arbeitskreis nMIV

Trennung von Geh- und Radwegen

04. November 2014
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Ausbau des Fullwegenetzes o
haufigste Nennungen
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Schaffung breiterer Gehwege (z.B. WehrstaudenstraRe,
Blumenstralde, GartenstralRe, Seestralde, Parkstralde, Eichenweg,
AckerstraRe)

Minchner Stralle:

- allgemein benannt

- Priifung der Einrichtung von Uberfiihrungen fiir FuRganger und
Radfahrer tiber die Miinchner StralRe

Verbindung zwischen Rewe und Lidl

genereller Ausbau des FuRwegenetzes im Karlsfelder

Gemeindegebiet VEP Karlsfeld

Arbeitskreis nMIV

Grinphasen an FuBgangeriberwegen oft zu kurz

04. November 2014

Trennung von Geh- und Radwegen 15
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4. weitere Ansatzpunkte
(Klimaschutzteilkonzept, ADFC-Umfrage und sonstige Ansatze)

VEP Karlsfeld

Arbeitskreis nMIV

04. November 2014
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Nicht-motorisierter Individualverkehr (NMIV) ©
Anregungen aus dem Klimaschutzteilkonzept
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Leihrad-Fahrradverleihsysteme:

Leihradsysteme als neues Konzept der Intermodalitat mit
geeigneten Standorten in der Gemeinde Karlsfeld

(z.B. S-Bahnhof Karlsfeld)

Karlsfeld arbeitet an eigenen Radwegekonzepten: 9\( /£
Queren des Wirmkanals nur an der B304 | arisfeld '_‘
- zusatzliche Querung angeregt " "

- FulRganger-/Radverkehr zwischen T R | - — ‘
Karlsfeld und LHM/ Ludwigsfeld Wiirmkanal / Anbindung |\// )
Ve

fordern Ludwigsfeld J

Einrichtung von Radschnellwegen bzgl. Einzugsgebiet und
Entfernung ideal fir Machbarkeitsuntersuchung VEP Karlsfeld

Arbeitskreis nMIV

Schulwege in Karlsfeld von Rothschwaige zur Schule weisen 04. November 2014

unzureichende FuBganger- und Radverkehrsanlagen auf ,

Quelle Abbildung: Integriertes Klimaschutz-Teilkonzept Verkehr fiir den Landkreis Dachau
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Nicht-motorisierter Individualverkehr (NMIV) ® e gevas
sonstige Ansatzpunkte ¢

Ausweisung von FahrradstraRen:
- laut RASt in WohnstralBen moglich
- je nach Lage im Strallennetz
- FahrradstralRe als Bestandteil drtlicher Radverkehrsnetze
- dienen der Biindelung des vorhandenen / zu erwartenden Radverkehrs im
Zuge wichtiger Verbindungen abseits der Hauptverkehrsstrallen

Verbesserung der inner- und Uberortlichen Beschilderung fiir Radfahrer:

- zu Schulen und Sportanlagen

- zum Karlsfelder See

- zum Bahnhof

- Alternativrouten zur Minchner Stral3e
- nach Dachau / nach Allach

- zur MAN

VEP Karlsfeld

Arbeitskreis nMIV

04. November 2014
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Nicht-motorisierter Individualverkehr (NMIV) i S
ADFC-Umfrage fiir Karlsfeld (Miinchner Straf3e) : :

Bereich zwischen KrenmoosstralRe und Hochstralle sowie zwischen
HochstraRe und Blirgerhaus gefahrlich und unattraktiv (gemeinsamer Geh-
und Radweg, viele Ausfahrten) @ @

Gefahrenpunkte vor MediaMarkt @

Einmiindung BajuwarenstraRe:
Gefahrenstelle fiir Langsverkehr der Fulganger & Radfahrer durch

abbiegende Fahrzeuge in Richtung Dachau bzw. aus Minchen kommend

Einmindungen Krenmoos- s . e RO ARG L e L b LT 4
straBe und Allacher : : : A e EIf
StraRe: @ @ g";
zu enger Aufstellbereich, "%
zu kurze Grinphasen fir
FuBganger- und Radfahrer / Y

Quelle:
http://www.adfc-dachau.de/verkehrsumfrage-karlsfeld/



Nicht-motorisierter Individualverkehr (NMIV)
ADFC-Umfrage fiir Karlsfeld (Karlsfeld West)

Allacher StraRe: unklare Radwegefiihrung, zu enge gemeinsame Geh- und
Radwege, Radweg nur in eine Richtung zwischen Leinor- und Wirmstral3e

©, ®, ©®

SchitzenstraBe und Larchenweg / Prinzenpark / UlmenstraRe:
Wegweisung zum S-Bahnhof Karlsfeld fehlt @,

Neue Bayernwerkstrae: zu hohe Uberginge bzw. e

gefahrliche StoRkanten , Pro;pkte
Uberquerung zwischen Neuer BayernwerkstraRe y\ Karl%f_gjg“West
und Alter Bayernwerkstralie geféihrlich@ =; ¢
WehrstaudenstraRe: "@’ % | P

ohne Schutzstreifen bzw. sicherer Zuwegung zum
S-Bahnhof @ '

Quelle:
http://www.adfc-dachau.de/verkehrsumfrage-karlsfeld/
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Quelle:

http://www.adfc-dachau.de/verkehrsumfrage-karlsfeld/

Projekt
Gartenstralle,
Krenmoosstrale

g
%

Nicht-motorisierter Individualverkehr (NMIV) oo
. @
ADFC-Umfrage fiir Karlsfeld (Gartenstralle / KrenmoosstrafRe) °
Krenmoosstralie:
Radwege in Richtung Schule zu schmal; Radweg in Richtung Kirche fehlt @
Unklare Verkehrsfihrung fur Radfahrer im Kreisverkehr Krenmoosstral3e /
FalkenstraRe / Georg-Queri-StraRke
GartenstraRe: @
gefahrlich und unsicher in der gesamten Lange; gemeinsame Geh- und
Radwege sind ungeeignet; 2 Ty TN ryena £
Radfahrstreifen zu schmal P *“fgbf A Tl
Einmindung Minchner Strake / o N ""’-%; @,ﬁ"}p _ ,}’/ ' ol LT
GartenstralRe: gefahrlich und unsicher @ < @k' 7 * 3.8 ole @
/ k“ "“‘“‘\.q.\_j Jﬁ : . Kavisfeld
O -
ﬂﬁ\_ J::y -#

"%

Montgela sue



Nicht-motorisierter Individualverkehr (NMIV) oo
ADFC-Umfrage fiir Karlsfeld (Karlsfeld Nord / Ost) :

Rathausstral3e: fehlender Radweg

HochstraBe: gemeinsamer Geh- und Radweg zu schmal @

Alte Miinchner StralBe: Geh- und Radweg gefahrlich und unsicher (u.a. zu
eng fur Rollatoren (Seniorenheim))

Briicke Giber die B304 (Alte Miinchner StraBe) gefahrlich und unsicher
(= Einrichtung eines Radwegs oder Angebotsstreifens)

2% “- Reeracy I sz

Angebotsstreifen in der Rothschwaige oft - @ Sonbtios ﬁfﬁekte | e
unterbrochen [ 72’ ‘Karlsfeld Nordlost " S |;’w‘= s gt A
fehlender Druckknopfbetrieb der z {Tff | P i

FuBgangerschutzanlage (FSA) am Knoten
BajuwarenstraRe / Falkenstrale

Quelle:
http://www.adfc-dachau.de/verkehrsumfrage-karlsfeld/




Nicht-motorisierter Individualverkehr (NMIV) ©
Fazit

[ I N
| NUoRy N J

M

<

Q

()

MalRnahmen der ADFC-Umfrage decken sich mit Angaben aus der
Haushaltsbefragung

- gemeinsame Ansatzpunkte zur Verbesserung der Situation fur
FuBganger und Radfahrer

Umsetzung von MaRBRnahmen liegen oft nicht im
Zustandigkeitsbereich der Gemeinde Karlsfeld (z.B. B304)

VEP Karlsfeld

Arbeitskreis nMIV

04. November 2014
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5. mogliche Mal3nahmen fiir den FuRBganger- und
Radverkehr

VEP Karlsfeld

Arbeitskreis nMIV

04. November 2014
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Randbedingungen Radverkehrsanlagen

Schutz-, Radfahrstreifen oder baulichem Radweg

® O

Fahrbahnbreiten zwischen 6,0 m und 6,50 m nicht ausreichend fir die Einrichtung
eines beidseitigen Schutzstreifens / Radfahrstreifens

- Fahrbahnbreiten

von mindestens 7,0 m

notwendig (Schutzstreifen):

-45m+(2*1,5m)=7,5m
(Regelfall)

-45m+(2*1,25m)=7,0m
(bei eingeschrankten
Verhaltnissen)

- Fahrbahnbreiten von

mindestens 8,2 m notwendig

(Radfahrstreifen):

45m+(2*1,85m)=8,2m

Quelle: ERA 2010

Breite der Radverkehrsanlage

Breite des Sicherheitstrennstreifens

(auBerorts)

. o it ; " .. zu Schrag-/
Anlagentyp (jeweils einschlieBlich Markierung) zur FakirbaFii zu Lan?;%gr;s)tanden Senkrechtp?ark—
’ sténden
RegelmaB 1,50 m Sicherheit 3 Sicherhet
Sehitzstraitsn _ icherheitsraum™: icherheitsraum:
Mindestmal 1,25 m 0,25 m bis 0,50 m 0;75 m
RegelmaB
Radfahrstreifen (einschlieBlich 1,856 m - 0,50 mbis 0,75 m 0,75m
Markierung)
RegelmaB 2,00 m
Einrichtungs-
radweg (bei geringer Rad- (1,60 m) 0,75 m
verkehrsstarke) ’
RegelmaB 2,50m
beidseitiger Zwei- . )
richtungsradweg | (bei geringer Rad- (2,00 m) 0,50 m )
verkehrsstérke) ? 0,75m 1,10 m (Uberhang-
(bei festen Einbauten streifen kann darauf
einseitiger Zwei- Regem.aﬁ soom bzw hoher Verkehrs- angerechnet werden)
richtungsradweg | (bei geringer Rad- 2,50 m) starke) 0,75m
verkehrsstérke) ’
gemeinsamer | 2Ehangigver Fuf-
th- u:td Radweg verkehrsstarke, =2,50m
(innerorts) vgl. Abschnitt 3.6
gemeinsamer
Geh- und Radweg |RegelmaB 2,50 m 1,75 m bei LandstraBen (RegelmaB)

) Ein Sicherheitsraum muss im Gegensatz zum Sicherheitstrennstreifen nicht baulich oder markierungstechnisch ausgeprégt sein.

—o




Randbedingungen Radverkehrsanlagen
Schutz-, Radfahrstreifen oder baulichem Radweg

Schutzstreifen:
Schmalstrichmarkierung (0,12 m breit, 1,00 m Lange,
1,00 m Liicke, Lage mittig zwischen den Verkehrsflachen)
Gehweg
TPaKSieieT T\ 200 @=
ISiche'rheitstrennstreifen_ = A58 /_ - _—I—_ﬁ§ =L _0;50.m.-l~ ________
— Schutzstreifen — — — _ G e N A AR e AR50 (1525im SRS BRI R s
Fahrbahn =4,50 m
i Schutzstreifensmsmaw FaFAT Hi QG T 1 SR B E 50T (1325:M) T T T s FRRET

Gehweg w h 7

Radfahrstreifen:

Breitstrichmarkierung (0,25 m, innerhalb des Radfahrstreifens)

Gehweg
T Parkstreifen ]
L Sichereitstrennstrafen \ 111/~ T 200 M. 0500175
m

Radfahrstreifen N e >1,85
....... .=>1,85,
Fahrbahn
= - I —_— . —-=5,50 m—
Radfahrstreifen L =1,85m

s

Quelle: ERA 2010

o
o
® ® gevas
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®

humberg &partne

VEP Karlsfeld

Arbeitskreis nMIV
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Randbedingungen Radverkehrsanlagen o
Schutz-, Radfahrstreifen oder baulichem Radweg

Baulicher Radweg:

Gehweg =250 m

_ Radweg 2,00 m (1,60 m) 2
—=Sicherheitstrennstreifen—£=0,

50,75
Parkstreifen | || .’Z()Oinm \ UL Wy 1T 1 I N -

. Fahrbahn

=Sicherheitstrennstreifen==0;50:m
Radweg 200m(1,60m) a9 o

Gehweg =2,50 m 7

| I |

Breitstrichmarkierung (0,25 m breit,
Strichlange 0,50 m, Liickenlénge 0,25 m)

VEP Karlsfeld

Arbeitskreis nMIV

04. November 2014
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Randbedingungen zur Einrichtung von Querungshilfen e
(fur StraBen mit zwei Fahrstreifen bis 8,50m Fahrbahnbreite)

Querungsshilfen generell sinnvoll bzw. zu empfehlen, wenn
regelmalige Querungen v.a. durch schutzbediirftige Personen (Kinder,
dltere Personen) gegeben sind

Querungsshilfen entbehrlich, wenn
kein besonders ausgepragter Querungsbedarf besteht

die Kfz-Verkehrsstarke bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit
(V,,) von 30 km/h nicht mehr als 500 Kfz/Spitzenstunde betragt

die V,, 50 km/h und die Kfz-Verkehrsstarke nicht mehr als 250
Kfz/h im Querschnitt betragen

VEP Karlsfeld

Arbeitskreis nMIV

04. November 2014

28
Quelle: EFA 2002 & R-FGU 2001



Randbedingungen zur Einrichtung von Querungshilfen e e gevas
(2-streifige InnerortsstraBen < 8,50 m Fahrbahnbreite) =

70

50

30 kmh Vay

N[\

=

. } + .
100 50 FuBganger/h

|
1
f
i

T - keine MaRnahme 500 @

Mitteltrennung

baulich ohne Vorrang
/(Plateau-/Tellaufpflasterung)

'FuBgangeriberweg (FGU)

FGU mit baulichen MaRBnahmen
Lichtsignalanlage
Unter-fUberfiihrung

1000 1500 2000

Kfz/h zwischen Hochborden

Bei Mitteltrennungen ist das
Nomogramm mil der hoheren
Spitzenstundenbelastung der

Fahrrichtungen nochmals
anzuwenden

Ablesebeispiel:

Auswahl :

‘1) 750 Kfz/h Spilzenstulndenbelastung im Querschnitt
2) 100 Fuganger in der Spitzenstunde

3) Geschwindigkeit S0 km/h

a) Mitteltrennung { Insel oder Streifen)
Mit Spitzenstundenbelastung einer Fahririchtung: Keine weitere Malinahme

b) Bauliche Malknahme ohne Vorrang; Plateau- / Tellaufpflasterung

c) FuRgangeruberweg

d) FuBgangeruberweg mit baulichen Mal3nahmen

Quelle: EFA, 2002

humberg & partner

VEP Karlsfeld

Arbeitskreis nMIV

04. November 2014
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Mogliche MaBRnahmen o

Antrag Verlegung des FuRBgangeriiberwegs

| N(oRy BN J

Grinphasen sehr kurz und
Gefahrensituation durch die
gleichzeitige Griinschaltung fir
FuRganger / Radfahrer und
Linksabbieger aus der Allacher
Stralle

Antrag bereits mit StBA
besprochen:

—> groRRere UmbaumaRnahmen notwendig

S - Verlangerung der Griinphase fiir
FuBganger wirkt sich auf ,Welle” entlang
der B304 aus

—>Reduzierung eines Linksabbiegers aus der
Allacher Str. nur unter Beachtung des

| (prognostizierten) Verkehrsaufkommens zu
empfehlen

- Kosten liegen komplett bei der
Gemeinde B



Mogliche Mallnahmen
Uberblick und Einschitzung (1)

Nr. Bereich mogliche MaBnahme

Umsetzbarkeit

Zustandigkeit

Aufnahme in
den VEP
(Vorschlag)

Einrichtung von FahrradstraRen, z.B.

Umsetzung moglich, aber abschlieRende
Beurteilung notwendig

- FahrradstraRen Schwarzgrabenweg, Winterstralle, . R Gemeinde Karlsfeld ja
SeestraRe. WestenstraRe (Hochstgeschwindigkeit beachten,
’ vorherrschende Kfz-Verkehrsbelastung etc.)
- Trennung des gemeinsamen Geh- und .
Rad (egf. mit Aufheb q Umsetzung moglich
@ @ Geh- und Radweg Miinchner StraRe Za weghst gel- mlk hu )e ung des —» abhéngig vom Staatlichen Bauamt Staatliches Bauamt (StBA), .
! gefahrlich und unattraktiv weiric "ungsver enrs -» Kontrollen durch die Polizei hinsichtlich Polizei Ja
- Durchfiihrung von Kontrollen - "
) Geisterradler
("Geisterradler")
grundsatzlich moglich, aber Koordinierung der
. Anlagen entlang der B304 aufeinander hat . .
Anpassung der Signalprogramme hohen Auf q e K fiir di Staatliches Bauamt (StBA) ja
Griinphasen und Aufstellflache fir 0 en. ufwand sowie Kosten tur die
@ @ Radfahrer / FuBganger an den Gemeinde Karlsfeld zur Folge
’ Einmiindungen Allacher Strae und bauliche Anpassung hat ggf. Auswirkungen
KrenmoosstraRe verbessern . auf das Angebot im Kfz-Verkehr (Anzahl . .
bauliche Anpassung Staatliches Bauamt (StBA) ja

Fahrstreifen); Auswirkungen dabei hinsichtlich
der Leistungsfahigkeit der Knoten zu prifen

VEP Karlsfeld

Arbeitskreis nMIV

04. November 2014
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o0 [ ]
Mogliche Mallnahmen oo
° L] L] e . .
Uberblick und Einschatzung () o
Aufnahme in
Nr. Bereich mogliche MaBnahme Umsetzbarkeit Zustandigkeit den VEP
(Vorschlag)
o . - Aufnahme in die Signalisierung . . . . .
Einmindung Bajuwarenstralie . abschlieRende Prifung notwendig Staatliches Bauamt (StBA) ja
- Erneuerung der roten Markierung
Vereinheitlichung des Angebots durch grundsatzlich moglich - Reduzierung der
O, @3, Allacher StraRe Liickenschluss des fehlenden Gehwegs  [Fahrbahnbreite fur den Kfz-Verkehr zu prifen Gemeinde Karlsfeld ja
zwischen SchiitzenstraRRe und JagerstraRe |(Busverkehr!)
Verbesserung der Beschilderung in i
@ SchiitzenstraRe . g g elnfac'h umsetzbar durch entsprechende Gemeinde Karlsfeld ja
Richtung Bahnhof Beschilderung
Larchenweg / Prinzenpark / errbesserung der Beschilderung in elnfac.h umsetzbar durch entsprechende Gemeinde Karlsfeld ia
Ulmenstrale Richtung Bahnhof Beschilderung
’@ Neue _I?ayerTwerkstraBe (M3): zu bauliche Anpassung Herb.elfuhrurig der Barrleref_rellhelt durch Gemeinde Karlsfeld ia
hohe Ubergange / StoRkanten bauliche Verdanderungen moglich
b Alte B Kstral grundséatzlich moglich, da circa 450 - 500 Kfz/h
@ erquerung Alte Bayermnwerkstralse Einrichtung einer Querungshilfe - Querungsbedarf der FuRganger und Gemeinde Karlsfeld ja
zu Neuer BayernwerkstraRRe ]
Radfahrer ermitteln
schwierig, da die Fahrbahnbreite bei 6,5
Metern liegt
fehlender Schutzstreifen in der . . . - Schutzstreifen muss mindestens 1,25 Meter '
Einrichtung eines Schutzstreifens breit sein Gemeinde Karlsfeld eventuell
Wehrstaudenstralle .
- Begegnungen im Kfz-Verkehr erschwert
bzw. nicht mehr moglich bei beidseitigem
Schutzstreifen
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Mogliche Maflnahmen
Uberblick und Einschitzung (lll)

Nr.

Bereich

mogliche MaBnahme

Umsetzbarkeit

Zustandigkeit

Aufnahme in
den VEP
(Vorschlag)

unklare Verkehrsfiihrung KV

Anpassung der Beschilderung oder

MaRnahme im Hinblick auf die
Verkehrsbelastungen im Kfz-Verkehr (ca. 300

Krenmoosstrae / FalkenstralRe / o . . . Gemeinde Karlsfeld nein
. Einrichtung von Radverkehrsanlagen Kfz/h) sowie im Bereich einer Tempo30-Zone
Georg-Queri-StraRe . .
nicht erforderlich
Fahrbahnbreite liegt zwischen 6,5 und 7,0
Metern
@ 2u schmale Geh- und Radwege in der Verbreiterung der Geh- und Radwege 9 Begegnungsver'kehr Bus - Bus bendtigt Gemeinde Karlsfeld eventuell
Krenmoosstralle i.d.R. 6,50 Meter; im Ausnahmefall 6,0 Meter
-> ggf. geringfligige Verbreiterung des Geh-
und Radwegs auf einer StraRenseite moglich
Gartenstrale gefahrlich und Faf;rbahnbrelte Ileit:elBG’S I\életet: .
@ unsicher sowie zu schmale Geh- und |Verbreiterung der Geh- und Radwege ~ Begegnungsverkehr Bus - Bus benotigt Gemeinde Karlsfeld nein
Radwege i.d.R. 6,50 Meter; im Ausnahmefall 6,0 Meter
- Verbreiterung schwer umzusetzen
@ Eiljmijndung Gartens'.c.raB'e von ggf. E'ntfall des Zweirichtungsradwegs B(fschilderung anpassen und Information der Staatliches Bauamt (StBA) ia
Minchner Strale gefahrlich auf dieser Strallenseite Blrger etc.
MaRnahme im Hinblick auf die
fehlender Rad ind i -
ehiender Radweg in der Einrichtung eines Schutzstreifens Verkehrsbelastungen im Kfz-Verkehr {ca. 150 Gemeinde Karlsfeld nein
RathausstraRe Kfz/h) sowie im Bereich einer Tempo30-Zone
nicht erforderlich
Schaffung breiterer Gehwege (z.B. BMatha h;ne ;:n :Zhinglikelt c(ijer k}este[\entden
- Seestrafe, Blumenstralle, Verbreiterung der Gehwege reften ger Fahrbahn etc. und get. zu Lasten Gemeinde Karlsfeld ja

ParkstraBe, Eichenweg, AckerstraRe)

der Anlagen des ruhenden Verkehrs umsetzbar
-> abschlieRende Prifung notwendig
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Mogliche Maflnahmen
Uberblick und Einschitzung (IV)

Nr.

Bereich

mogliche MaBnahme

Umsetzbarkeit

Zustandigkeit

Aufnahme in
den VEP
(Vorschlag)

zu schmaler Geh- und Radweg

Umsetzung zu Lasten der angrenzenden
Griunflache moglich

Verbreiterung der Geh- und Radwege Gemeinde Karlsfeld ja
HochstraRe & & (Grundstticksverfuigbarkeit!) !
—-» genaue Planung erforderlich
Fahrbahnbreite auf der Briicke bei 7,5 Metern
- Schutzstreifen muss mindestens 1,25 Meter
Radverkehrsanlage tber die B304 an| | . . aufweisen
@ B Einrichtung eines Schutzstreifens - Schutzstreifen auf beiden Seiten zu Lasten Stadt Dachau eventuell
der Alten Miinchner StralRe
der Fahrbahnbreite (nur 5,0 Meter)
erschweren Begegnungsverkehr (v.a. von
groBeren Fahrzeugen)
unterbrochener Schutzstreifen in der |Einrichtung eines durchgangigen SchL{tzstrelfen é,UfgruPd der Bushaltestellen . .
@ . . sowie der FuBgangeriberwege unterbrochen Gemeinde Karlsfeld nein
Rothschwaige Schutzstreifens
- Malnahme schwer umsetzbar
fehlender Druckknopfbetrieb FSA
@ N . encer Druckknoprbetrie Anpassung des Signalprogramms moglich Staatliches Bauamt (StBA) ja
BajuwarenstraBe / FalkenstraRe
bhangi
am S-Bahnhof G ; t"aEglg vor:" ja
rundstiickseigentimer
Schaffung zusatzlicher Ermittlung des Bedarfs an Radabstellanlagen - & -
- an Bushaltestellen . Gemeinde Karlsfeld ja
Radabstellanlagen - - - notwendig
an wesentlichen &ffentlichen . .
o Gemeinde Karlsfeld ja
Einrichtungen
Einrichtung von Leihradstationen an -
. . Umsetzung moglich )
. wesentlich Punkten bzw. bei .. . . - Gemeinde Karlsfeld & .
- Leihrad-Systeme . . . - Gesprache mit den jeweiligen Akteuren o ) ja
wesentlichen Arbeitgebern sowie fithren beteiligte Firmen
Malnahmen im Mobilitdtsmanagement
atzlich d
- zuia zliche Querung des Schaffung einer Briicke (6stlich der B304) |moglich, Kosten abhangig vom Bauwerk Stadt Miinchen ja
Wiirmkanals
Verb deri - und Anbri t hend u t oglich
i "er ?ss‘erung er |n.ner un n r|r1gen von entsprechender mse zun.g moglic . Gemeinde Karlsfeld ja
Uberortlichen Beschilderung Beschilderung - Beurteilung der Standorte notwendig
Verbesserung der Verbindung zu Lickenschluss an geeigneten Stellen (z.B.|Umsetzung abhédngig von Gesprachen mit den [ Gemeinde Karlsfeld und .
- ja

Nachbarorten

Briicke entlang der B304)

Nachbargemeinden

Nachbargemeinden




6. Erganzungen aus Sicht der Polizei
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7. Weitere Ansatzpunkte und Einschatzungen aus
dem Gremium
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8. Priorisierung der MaBnahmen aus Sicht der
Teilnehmer
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9. Ausblick / weiteres Vorgehen
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Ausblick / weiteres Vorgehen o
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Durchfihrung der zwei weiteren Arbeitskreise (ruhender Verkehr
und OPNV) im November

Abstimmungstermin mit dem Staatlichen Bauamt Freising (StBA FS)
sowie dem MVV / der MVG

Durchfiihrung weiterer Arbeitskreissitzungen
(nach o.g. Abstimmungsterminen)

Zusammenstellung und Beurteilung der moglichen MaBnahmen
aller Arbeitskreise

VEP Karlsfeld

Erstellung des Verkehrsentwicklungsplans (in Berichtsform)
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Vielen Dank flir lhre Aufmerksamkeit.

Telefon: 089 / 489085-0
Telefax: 089 / 489085-55

www.gevas-ingenieure.de
VEP Karlsfeld

muenchen@gevas-ingenieure.de
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