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Zielsetzung Verkehrsentwicklungsplan ® e gevas

Der Verkehrsentwicklungsplan (VEP) dient als integrierte Planung
uber alle Verkehrsarten der Analyse der Verkehrssituation mit
Aufzeigen von Mangeln, Handlungsschwerpunkten sowie der
Erarbeitung von Konzepten und MalRnahmen fir die zuklinftige
Verkehrsentwicklung in der Gemeinde.

Unter Beteiligung der Offentlichkeit, Tragern 6ffentlicher Belange
sowie Vertretern/-innen aus dem Gemeinderat wurden in
verschiedenen Sitzungen von Arbeitskreisen Konzepte und
MaRnahmen erarbeitet.

Der VEP gibt die Richtung vor, wie der Verkehr sich in den

kommenden 10 bis 20 Jahren entwickeln soll.
VEP Karlsfeld

Der VEP enthalt noch nicht die Umsetzung von MaBRnahmen, diese Treffen aller AK
mussen im Anschluss im Rahmen detaillierterer Planungen 25.Jull 2016

festgelegt werden. .
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Hauptverkehrsmittelwahl der Einwohner ab 6

Jahren in Karlsfeld im Gesamt- und Binnenverkehr

Gesamtverkehr
(ca. 60.500 Wege)

- Anteil MIV =59%
- Anteil sonst =41%

Binnenverkehr
(ca. 21.780 Wege = 36 %)

- Anteil MIV =45%
- Anteil sonst = 55%

Schiene_U- Sonstiges -
Bahn_Tram 1% FuRganger

Schiene_S-Bahn 7% I' 0%

8%

Fahrrad
Pkw-Mitfahrer 17%

8%

Kraftrad
2%

Pkw-Mitfahrer Bus Sonstiges
7% 1% 1% FuBRgénger
22%

Pkw-Fahrer

37% Fahrrad

31%

Kraftrad
2%

o
o
® @ gevas
humberg & partner

VEP Karlsfeld

Treffen aller AK

25.Juli 2016
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Wo sehen Sie Verbesserungsmoglichkeiten im ® e gevas
) o0
Verkehrssystem der Gemeinde Karlsfeld? o
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@
Gesamtverkehr in der Gemeinde Karlsfeld ® e gevas
o0 o
o
. Durchgangs- )
Binnenverkehr Quellverkehr®* | Zielverkehr* Kfz/24h
verkehr
Kfz/24h 8.390 37.070 21.320 21.350 88.130
in% 10% 42% 24% 24% 100%

* aufgrund der Lage des Kordons: Erganzung durch HHB B‘”"i”gg“”

Zielverkehr
24%

Gesamtverkehr stellt sich zusammen aus:
8.390 Kfz-Fahrten im Binnenverkehr
37.070 Kfz-Fahrten im Durchgangsverkehr

42.670 Kfz-Fahrten im Quell-/Zielverkehr
(21.320 Quellverkehr + 21.350 Zielverkehr)

- 19.680 Kfz-Fahrten im Quell- und e o
Zielverkehr der Karlsfelder Bevolkerung %

- 22.990 Kfz-Fahrten im Quell- und Zielverkehr

externer Besucher VEP Karlsfeld

Treffen aller AK

25.Juli 2016
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VEP Karlsfeld ® @ gevas

umberg & partner

— Problemstellung .

Problemstellung:

sehr hohe Durchgangsverkehre auf der Ortsdurchfahrt B304 und
(in geringerem Mal3) St2063 einhergehend mit entsprechenden
Umweltbelastungen (Larm, NO2), Trennwirkung und red.
Aufenthaltsqualitat -,

VEP Karlsfeld

Treffen aller AK

25.Juli 2016
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VEP Karlsfeld ® e gevas

— Losungsansatze o

Losungsansatze:

Tunnel unter B304 = Als kiirzerer Tunnel in den BVWP
aufgenommen, Realisierung nicht kurzfristig moglich

Rickbau von 4 auf 2 Fahrstreifen - Ablehnung durch das StBA

-> Integriertes Konzept:
Ausbau Nahmobilitdt (Rad-/ FuRgangerverkehre)
Ausbau OPNV (Bus + S-Bahn, z. Bsp. 2. Stammstrecke, Nordring)

Verbesserung Situation innerorts durch Stauraumverlagerung
nordlich der Ortsschilder und Einrichtung einer Busschleuse

Verflussigung Verkehr B304 im Ortsbereich = wesentlicher Aspekt
auch bei gleicher Verkehrsstarke

Reduzierung Geschwindigkeit auf 50 km/h, Optimierung LSA VEP Karlsfeld
Ableitung grofraumiger Verkehre Gber die B471 — AS Oberschl. — Treffen aller AK
A92; Ausbau A99

25.Juli 2016
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VEP Karlsfeld °eo
— Losungsansatze o

Das integrierte Konzept ist eine Blindelung vieler Einzelmal3-
nahmen.

Die EinzelmaRnahmen greifen ineinander: Malinahmen, die
einzeln nur eine geringe Wirkung haben, kénnen in Kombination
miteinander eine groRe Wirkung erzielen.

Die Realisierung nur von einzelnen Malinahmen kann ggf. den
beabsichtigten Zielen zuwider laufen, z. Bsp.:

— Grune Welle ohne Stauraumverlagerung: noch mehr Verkehr wird
angezogen zu Lasten der Griinen Welle.

— Stauraumverlagerung ohne Busschleuse. Busse stehen im Stau und
konnen nicht bevorrechtigt werden.

— Malnahmen in Karlsfeld ohne Ertlichtigung der Alternativrouten (z.
Bsp. B471 — A92): keine grundlegende Entlastung, nur zeitliche
Ausdehnung der Uberlastung.

VEP Karlsfeld
— Keine MalBBnahmen im Umweltverbund: keine Verlagerung auf

umweltfreundlichere Verkehrsmittel Treffen aller AK
—> Erforderlich ist die Umsetzung eines integrierten Gesamtkonzepts! 25.3uli 2016
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Mafllnahmen im Rad- und Fu3gangerverkehr
(Nahmobilitat)



Vorschlage zum Ausbau von zwei von der B304

o
o
® @ gevas
humberg & partner
o0

unabhangigen Radwegr

Wegweisende Beschilderung an
Radwegen in Bayern nach der
Obersten Baubehorde im
Bayerischen Staatsministerium
des Innern, fir Bau und Verkehr

Ausweisung der routen-
orientierten Radwege mit
Piktogramm-Zusatzschildern

Bsp.:

A - Stadt 12

S®p _ porf 35

Quelle: Wegweisende Beschilderung an Radwegen in
Bayern, Oberste Baubehorde im
Bayerischen Staatsministerium des Innern, Januar 2013

Vorschlag: zusatzliche Route
nach Osten Richtung S-/U-Bahn
Feldmoching (U2, S1). Wege
mussten hergerichtet werden
(LH Minchen)

outen

I:ht’ung
_Starnberg 7

Q=== ) : R
i 1 h S .

| Licken im Bestand > schlieBen

Route Richtung
U/S-Feldmoching

¢ Schlecht-
]

Hintergrundabbildung: Copyright @ Gemeinde Karlsfeld




([ ]
Liickenschluss NibelungenstrafRe ® ® gevas
o0

Lickenschluss in der : - e
Nibelungenstrale, N" .r‘*

"‘\-

\\ ) ”‘1‘
’ " #d'- Kainsinmemsy

=,

zumindest fur Radfahrer
und FulBganger

Direkte Verbindung
zwischen Allacher Str. und
Bayernwerkstr.

Plus: neue Querverbindung
zur Minchner Str. in
Verlangerung Gartenstr.
nach Karlsfeld dstlich der
B304

Verbesserung Erreichbarkeit
der umliegenden Einkaufs-
moglichkeiten an B304 und
Nibelungenstr.

Anordnung der Radver-
kehrsanlagen muss gepruft

werden F X : Q&s L fﬂﬁﬂ \

Hlntergrundabblldung Copyright © Gemeinde Karlsfeld
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Liickenschluss RathausstrafRe ® e gevas
[ I )
[ ]

Lickenschluss flir Radfahrer
und Fullganger in der
Rathausstr. durch die Neue
Mitte Karlsfeld und dariiber
hinaus

Schnelle Durchquerung des
Gemeindekerns mit dem
Rad

Schaffung durchgehender
Nord-Sud-Verbindung

Gute Erreichbarkeit der
umliegenden Einkaufs-
moglichkeiten in der Neuen
Mitte

Anordnung der Radver- Ve o N
keh rsan Iagen muss geprUft H-intergrundabbildung: Copyright © Gemeinde K_arlsfeld-
we I’d en. Treffen aller AK

25.Juli 2016

16



o
Geplante Rad-/ FuBRgangerfiihrung in der Neuen ® @ gevas
o0

Mitte Karlsfeld °
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Hintergrundabbildung: Copyright © Gemeinde Karlsfeld



([ ]
Zusatzliche Querung Wirmkanal ® @ gevas
o

£ zv»w’m%
Querung in Hohe Gewerbegebiet
Karlsfeld, entlang Achse Dr.-E.-
Zimmermann-Allee — Berthold-
Litzmann-Str.

Lickenschluss Giber Wirmkanal
zwischen Karlsfeld und LH Minchen

Auch die LH Minchen sieht den
Lickenschluss zur besseren
Vernetzung als erforderlich an
(Runder Tisch am 22.07.2015)

Schnelle Verbindung von
Gewerbegebiet Karlsfeld mit MAN/
MTU + Wirmkanal-Radweg

Insbesondere fiir Radfahrer neue

e _—
Richtung

Moglichkeiten zur Umfahrung B304 s S R R = Oberschiitheim
im Gemeindegebiet ~ X ' : - : s

In Kombination mit geplantem
Radweg Neue Mitte Karlsfeld entsteht
Route parallel zur B304

! Schlecht-

Schaffung groRraumiger Verbindung , T T 3 1 I g .
B304 Sud mit Karlsfeld-Ost + Dachau- i N\ At A _
Ost/ -West

\ H g _Starnberg 7

Hintergrundabbildung: Copyright © Gemeinde Karlsfeld



Querungshilfe in der Alten BayernwerkstrafRe

u.U. weitere Verlegung der
Querungshilfe nach Siden
sinnvoll = Entwurfsplanung

Dadurch liegt die
Querungshilfe nicht mehr
im Scheitelpunkt der Kurve
und ist besser von
Autofahrern (aus beiden
Richtungen kommend)
einzusehen

Erhdhte Sicherheit fur
Radfahrer und Fuliganger

Hintergrundabbildung: Copyright © Gemeinde Karlsfeld 19




MafRnahmen entlang B304/ Miinchner StrafRe oo

VergroBerung der Aufstellflachen fir Radfahrer und Fulganger
entlang der B304

— Moglichkeiten werden von StBA geprift

Erhohung der Grinphasen fur FuRganger und Radfahrer

— Laut StBA sind die Griinphasen fir FuRganger und Radfahrer
ausreichend

— am Knoten Hochstr./ B304/ Bayernwerkstr. ist nach StBA aber eine
Erhohung der Grinphasen um 3 Sekunden, ohne Reduzierung der
Leistungsfahigkeit des Kfz-Verkehrs, moglich

Erneuerung der roten Markierung an FuBganger- und
Radiiberwegen entlang der B304

— Kosten werden nicht von StBA (ibernommen, misste die Gemeinde VEP Karlsfeld
selbst Gbernehmen

Treffen aller AK

25.Juli 2016

Fahrradabstellanlagen an den Bushaltestellen
20
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MafRnahmen entlang B304/ Miinchner StraRRe oo
e 0

@

Knotenpunkt BajuwarenstraRe (St 2063)/ B304

— laut StBA Moglichkeit zur Umgestaltung des Knotens

— Aufnahme von Rechtseinbiegestreifen in die Signalisierung (= Schutz
von Radfahrern und Ful’gangern)

— Bei Rechtseinbiegern aus der St2063 in die B304 laut StBA moglich, da
sich bendtigtes, angrenzendes Grundstlick im Eigentum der Gemeinde
Karlsfeld befindet. Wegen zu erwartendem langeren Riickstau ist nach
OBERMAVYER Planen + Beraten eine Verlangerung des Fahrstreifens
auf ca. 60 Meter notwendig

— Linkseinbiegespuren von der St 2063 in die B304 sollen durch
Reduzierung der angrenzenden Dreiecksinsel verbreitert werden

VEP Karlsfeld

Treffen aller AK

25.Juli 2016
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MafRnahmen entlang B304/ Miinchner StraRRe ® @ gevas
o0 ' '

Kreuzung St 2063 und B304

Aufnahme von
Rechtseinbiegestreifen in die
Signalisierung (Verlangerung
des Fahrstreifens auf ca. 60
Meter)

Verbreiterung der beiden
Linkseinbiegestreifen

‘G()’Ogle‘earth

48°13'19.39" N 11°2824.96" O Hohe 492 m  sichthohe © 707'm

Hintergrundabbildung: Copyright © Google Earth Pro
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MafRnahmen entlang B304/ Miinchner StraRRe oo
e 0

®

Automatische Grinschaltung fur Radfahrer und Fulganger zu den
Hauptverkehrszeiten

— Laut StBA kritisch

— In der Praxis wird nicht in jedem Umlauf eine Griinphase angefordert

— Nur am Knoten Allacher Str./ B304 finden Uber den Tag verteilt viele
Querungsvorgange statt. Daher wird hier geprift, ob ein Wegfall der
Druckknopfanforderung (und Einfiihrung der Blindensignalisierung)
moglich ist
- Moglicherweise komplette Neugestaltung des Knotens

— Bei Beibehaltung der Druckknopfanforderung, soll kiinftig der
spateste, technisch mogliche Anforderungszeitpunkt gewahlt werden,
so dass Fuliganger und Radfahrer nicht einen gesamten Umlauf
warten mussen

Einrichtung von Blindensignalisierungen VEP Karlsfeld

— Prifung durch StBA Treffen aller AK
— Freie Rechtsabbieger missten in die Signalisierung integriert werden S5 Juli 2016

23



@
Situation fir Radfahrer an der Allacher StraRe ® e gevas
o0 )

Hintergrundabbildung: Copyright © Google Earth Pro

Bestand: Radfahrer auf Gehweg frei,
Fahrbahn moglich

Breite der Gehwege ca. 3,0 m, stellenweise
schmaler

Bei gemeinsamer Flhrung: Verbreiterung
Gehweg auf Sidseite auf mind. 3,0 m
erforderlich

Radfahrstreifen im Knotenpunktbereich
denkbar, Einzell6sungen mussen noch
speziell geprift werden.

Entweder Entfall eines LA-Streifens (aus
Grunden der Leistungsfahigkeit kritisch,
sofern nicht Durchbindung Nibelungen-
stralRe als Alternative errichtet wird) oder
Verbreiterung Gehweg/ neuer Radfahrstrei-
fen zu Lasten Grinstreifen und Baume

FuBgangerfurt Gber B304 steht im Konflikt
zum 2-streifigen LA aus der Allacher Stral3e,
StBA prift, ob Furt auf Stidseite moglich ist

24
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Ausbau von Fahrradabstellanlagen ® e gevas
o e
[ ]

Bahnhof
zentrale Einrichtungen (Rathaus, Einzelhandel, etc.)

wichtige Haltestellen (z. Bsp. Minchner Stral3e,
Rathaus, St. Anna Kirche, etc.)

Stellplatzsatzung fir Fahrrader seit 2016 in Kraft

Quelle: www.fahrradstaender.net

| i .
poor” o \"7‘ Sas S | B

.
)

Quelle: http://www.bike-energy.com/

VEP Karlsfeld

Treffen aller AK

25.Juli 2016

» L )
e Y

B ? -4 § ¥ el N &

: Quelle: http://www.bikeandridebox.de/
Empfehlung ADFC 25

Quelle: Protokoll VEP Gemeinde Karlsfeld, Arbeitskreis Fulganger- und Radverkehr, November 2014
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Leihradsysteme ® ® gevVas e
o0 -

Z.B.: zwischen S-Bahn Karlsfeld und MAN/MTU
Beispiele aus Minchen — MVG Rad:

VEP Karlsfeld

Treffen aller AK

25.Juli 2016

S,

Quelle: eigene Aufnahmen
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weitere MaBnahmen im FuB3- und Radverkehr ® e gevas

Abbau von StoBkanten: GR kdnnte Ausbauprogramm von
barrierefreien Absenkungen beschlielSen

Beleuchtung von FulR3- und Radwegen verbessern, z.B. Karlsfelder
See

Kontrollen von Geisterradlern

Beschilderung Radverkehr: einheitliches System fiir den Landkreis
Meldestelle fir Erhalt der Radwegweisung

Beispiel Beschilderung:

55 A - Stadt 12
B - Dorf 35
Quelle: Wegweisende Beschilderung an Radwegen in VEP Karlsfeld
Bayern, Oberste Baubehorde im

Bayerischen Staatsministerium des Innern, Januar 2013

Treffen aller AK

25.Juli 2016
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MaBRnahmen im OV



Zielsetzungen fiir OPNV-MaRnahmen ® @ gevas

Anbindung Karlsfeld West
Verbindung nach Pasing
Verbindung ins Gewerbegebiet Dachau Ost

Optimierung des innerortlichen Liniennetzes, insbesondere
- bessere/schnellere Anbindung an den S-Bahnhof

- Starkung Verbindung Moosach — Karlsfeld — Dachau

- durchgehende Bedienung Gewerbegebiet Karlsfeld

generell Erhéhung der Anteile im OPNV
VEP Karlsfeld
Verbesserung der Infrastruktur Treffen aller AK

25.Juli 2016

Zu beachten: Kreistagsbeschluss des Lkr.: keine MaRnahmen im OV
bis zur Aufstellung des Nahverkehrsplans (2019)

29



MalRnahmen im Liniennetz
Vergleich Bestandsnetz

H Schwarzhélzlstr.

ReschenbachstraRe

: )
! 1
¢ 3 1
¥ AuwaldstraRe 1
\ 1
1
. Ostenstrafe
1
AN
7R WaldstraRe I
‘ r. .

FasanenstraRe

. GartenstraRe H—
35 N 4

4 Falk;nstra DieselstraRe

H.

Parkstra Be:"/;'lltenhenm {2

Karlsfeld =

0o 02 04 0,8 JLE5T5)
I Kilometer

OPNV in der Gemeinde
Karlsfeld

Liniennetzplan

Buslinien

Linie 172

S |inie 701
= = = |inie 702
e |inie 710
s Linie 711
Linie 712

H  Haltestellen Bus
© Haltestelle S-Bahn

—m—mc S-Bahn

Karten-Nr: 01
Kartengrundlage: © Gemeinde Karlsfeld 2013
Quelle: Fahrplane des 6ffentlichen Linienverkehrs

Verkehrsentwicklungsplan Karlsfeld




MaflRnahmen im Liniennetz ® @ gevas

humberg & partner
o0

Verlangerung der Linie 160 nach Karlsfeld °

@ @ Verbindung zwischen Lochham
Bahnhof, Pasing Bahnhof und
Allach Bahnhof

- besser geeignet fir eine
Verlangerung nach Karlsfeld
als zum Beispiel die Linie 164

VEP Karlsfeld

Treffen aller AK

25.Juli 2016
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Quelle: Miinchner Verkehrs- und Tarifverbund: Verkehrslinienplan Stadt, Stand: Dezember 2014
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MaRnahmen im Liniennetz ® @ gevas
Verlangerung der Linie 160 nach Karlsfeld: 2 Varianten : °
Var. 1: bis Karlsfeld Mitte Var. 2: bis Dachau-Ost
moglicher

Linienweg flr
Verlangerung

VEP Karlsfeld

Treffen aller AK

25.Juli 2016

! .|‘ 3 o 1 7
| B . S0 ON'g Y 2 e
N anzostrake LEE YWorth ‘ 9 3 32

Quelle Hintergrund: google earth pro Quelle Hintergrund: google earth pro
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Mafllnahmen im Liniennetz N
Optimierungen im innerortlichen Verkehr (Linie 701, Variante 1) : °

Bachweg

Ostenstrafe

Hallenbad , : 3 - b
N “1‘ K By’ (ol
Rathausstra[;eﬁ P : v\Garte»rvlstraEe H]—7 -
=S ~Akenstraf§em H i
£ \3

Einkaufsmarkte H),

ParkstraRe 3/ enheim;.
. o=

0o 02 04 0,8 JLE5T5)
I Kilometer

OPNV in der Gemeinde
Karlsfeld

Konzept Optimierung
Linie 701
Buslinien

Linie 701 (Schwarzholzl -
S-Bahnhof)

= = = |inie 701 (Alternativroute)

Linie 701 (Karlsfeld Rathausstr. -
Karlsfeld Mitte - S-Bahnhof)

H Haltestellen Bus

—m—mc S-Bahn

Karten-Nr: XX
Kartengrundlage: © Gemeinde Karlsfeld 2013

Quelle: Fahrplane des offentlichen Linienverkehrs
bzw. eigene Annahme
Verkehrsentwicklungsplan Karlsfeld




MalRnahmen im Liniennetz

Optimierungen im innerortlichen Verkehr (Linie 701, Variante 2)

H

Schwarzhélzlstr.

Bachweg

Ostenstrafe

P " i3 o e S = o
: Hallenbad “.q * R ; - A g
Fhy : "H‘ GartenstraRe —

RathausstraRe H WL H 7
~Akenstraf§e H @ 5

oy

Schwarzgrabenweg H
& " ; L)
Einkaufsmarkte 'H)
o

RS Bl HRathaus

S H &
2 K Miinchner StraBe F
&1 St. Anna Kirche
s \ 2 %,
N H
: B Evang. Kirche HM -

KrenmoosstraRe *

ParkstraRe 3./ enheim;.

HEH==xH

LeinorstraRe

FRVY | R

Zugspitzstral§e l@ \ Hkarlsfeld S
N

0o 02 04 08 JLE1) ‘

T s Kilometer

OPNV in der Gemeinde
Karlsfeld

Konzept Optimierung
Linie 701 (Variante 2)

Buslinien

Linie 701 (Schwarzholzl -
S-Bahnhof)

== =1 Linie 701 (Alternativroute)

Linie 701 (Karlsfeld Mitte -
S-Bahnhof)

= = = linie 701 (Alternativroute)

H Haltestellen Bus
@ neue Haltestelle (Bus)

—=—m— S-Bahn

Karten-Nr: XX
Kartengrundlage: © Gemeinde Karlsfeld 2013

Quelle: Fahrplane des offentlichen Linienverkehrs
bzw. eigene Annahme
Verkehrsentwicklungsplan Karlsfeld
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MaRRnahmen im Liniennetz ® @ gevas

Optimierungen im innerortlichen Verkehr (Linie 711, Variante 1)

humberg & partner

Anbindung Karlsfeld West

Modifikation 711

20-Min-Takt mit zwei zusatzlichen Fahrzeugen
(Bedienung Haltselle L.-Ganghofer-Str. optional mdglich)

VEP Karlsfeld
Bei Verzicht auf FlachenerschlieBung in Karlsfeld West
ggf. 20-Min-Takt mit nur einem zusatzlichem Fahrzeug
moglich - bei umlauftechnischer Treffen aller AK
Verknipfung mit Linie 701

. . - {
Eversbusehstralle

25.Juli 2016
= @

Quelle: Minchner Verkehrs- und Tarifverbund 35
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MaRRnahmen im Liniennetz ® @ gevas

Optimierungen im innerortlichen Verkehr (Linie 711, Variante 2) : °

Anbindung Karlsfeld West

Neue Linie

40-Min-Takt mit einem Fahrzeug

(Fahrzeit ca. 35 Min. + 5 Min Puffer) VEP Karlsfeld

Voraussetzungen:
: ffen all
Absolutes Halteverbot Larchenweg Treffen aller AK
(oder Verbreiterung der Stralle) 55 Juli 2016
absolutes Halteverbot in Fahrtrichtung i
I’ in Ackerstr. u. Birkenstr.
: 36

Quelle: Minchner Verkehrs- und Tarifverbund



MaRRnahmen im Liniennetz ® e gevas
[ I )

Optimierungen im innerortlichen Verkehr (Linie 711) o

Fihrung der Linie 711 in Karlsfeld West ggf. in ahnlicher Weise wie
Verlauf bei Linie 701, Variante 2:

7 ¥
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ef. ; >
L] l b r/
= 4 1%
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1
Gemeinde Karisfeld
Bebauungsplan Nr.82
mit integriertem Griinordnugsplan
"Karlsfeld West"
E h iges Bayer
= e 5 Fere Py M 1: 1000 Stand 07.Mé&rz 2007
I —== m——= === Planteil 1
TR e cevn” i S S ——
A :.m" : ’:M R ;‘.‘m everidnen Bacnan BayBor s a2 "
e “ . VEP Karlsfeld
p e e
Tl === B |
R e - o e i | ‘L |
e masedif =y | Treffen aller AK
. e e D i I
it I A ] B 15 8 :'\ : o -5 i
sl L \ \ i ' 25.Juli 2016
‘ H
B w200 |
| ensrate
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Quelle Bebauungsplan: Gemeinde Karlsfeld



MalRnahmen im Liniennetz

Liniennetz Konzept (ohne Anderungen Linie 711 und ohne Linie 160): °

1
(H)- SchwarzhélzlstraRe

Wiegenweg
Bachweg e
1
¥ U )
ReschenbachstraRe
H) .
)
Y X e % '
N
Eictiaiiog D L !
= LindenstraBe '
. |%Auwaldstra&e 1
1]
OstenstraRe % | |
: H i
. o : '
.. HJ WaldstraRe #¢ (H) Rosenstrale

ZugspitzstraRe

0 02 04 0,8 gt PAT5
I Kilometer

0

FasanenstraRe

DieselstraBe -

' |
|
i &

H Rontgenstrale

’ EinsteinstraRe

OPNV in der Gemeinde
Karlsfeld

Liniennetz Konzept

Buslinien

Linie 172

e LiNi€ 701 (Schwarzholzl -
S-Bahnhof)

= = = Linie 701 (Alternativroute)

Linie 701 (Karlsfeld Rathausstr. -
Karlsfeld Mitte - S-Bahnhof)

Linie 701 (Karlsfeld West -
Karlsfeld Mitte - S-Bahnhof)

== =1 Linie 702

s |inie 710
= Linie 711
Linie 712

H  Haltestellen Bus

—m—mc S-Bahn

Karten-Nr: XX

Kartengrundlage: © Gemeinde Karlsfeld 2013

Quelle: Fahrplane des offentlichen Linienverkehrs
bzw. eigene Annahme

Verkehrsentwicklungsplan Karlsfeld




MafBnahmen im Fahrtenangebot ® e gevas

Taktverdichtung °

Uberlegung, die Linie 176 nach Karlsfeld zu verlingern, aber
Taktverdichtung bei Linie 710 sinnvoller, da:

- Starkung der Ubergreifenden Verbindung zwischen
Moosach und Dachau tGber Karlsfeld

- Erschliefung der Gemeinde Karlsfeld bereits im Bestand

SchlieBen der Taktliicken bei Linie 711 zwischen ca. 09:00 und
13:00 Uhr mit Angebot eines durchgehenden 20-min-Takts tiber
die gesamte Betriebszeit

VEP Karlsfeld

Treffen aller AK

25.Juli 2016
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MafBnahmen in der Infrastruktur ® e gevas

Malknahmen zur Busbeschleunigung:
Umbau von Haltestellen entlang der Miinchner StraRe von
Busbuchten zu Kaphaltestellen fiir verbessertes Einfadeln in den
flieBenden Verkehr

Optimierung der Lichtsignalanlagensteuerung an den Anlagen
entlang der B304

gef. Einrichtung einer Busspur vor dem nordlichen Ortseingang von
Karlsfeld mit Priorisierung der Busse gegenliber dem Kfz-Verkehr

— verbesserte Durchfahrt von Karlsfeld fir die Fahrzeuge
des OPNV

Weitere mogliche, infrastrukturelle MaRnahme:

perspektivisch: Prufung der Einrichtung eines Busbahnhofs mit VEP Karlsfeld
P+R-Platz und B+R-Anlage am nordlichen Ortseingang von Karlsfeld

Treffen aller AK

25.Juli 2016

Weitere MalRhahmen aulRerhalb Karlsfelds:

Ausbau S-Bahn: 2. Stammstrecke + Nordring 40
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Fahrtenangebot Taktverdichtung Linie 710 X retfen allor AK
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Infrastruktur ggf. Priifung Einrichtung Busbahnhof X 25-Juli 2016
MaBnahmen im Mobilitatsmanagement X
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MalRnahmen im Kfz-Verkehr
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Ubersicht MaBnahmen im VEP Karlsfeld
Kfz-Verkehr

1. Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit entlang der
B304 von 60 km/h auf 50 km/h

2. Optimierung der Lichtsignalanlagen entlang der B304 und der
St 2063 (griine Welle)

3. Zuflusssteuerung von Norden mit Stauraumverlagerung aus der OD
Karlsfeld der B304 und St 2063 in die nordlich der OD gelegenen
Zulaufstrecken und Einrichtung eines dynamischen
Geschwindigkeitstrichters auf der B304

4. Optimierungen entlang der B471 inkl. der Anschlussstelle
OberschleiBheim an die BAB A92

5. Luckenschluss NibelungenstralRe und Rathausstrale

Malinahmen zur Vermeidung von Schleichverkehren auf
Alternativrouten

7. Ausbau des Allacher Tunnels (mittelfristige MalRnahme)
Neubau Tunnel unter B304: s. nachste Folie

VEP Karlsfeld

Treffen aller AK

25.Juli 2016
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Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030 o

Im Marz 2016 wurde ein Entwurf zum Bundesverkehrswegeplan
(BVWP) vom Bundesminister fir Verkehr und digitale Infrastruktur
vorgestellt.

Darin sind folgende Projekte im Karlsfelder Umfeld enthalten:

Vordringlicher Bedarf:

— A99: Erweiterung auf 8 Fahrstreifen zwischen AK Miinchen-West und
AK Minchen-Nord, Allacher Tunnel betroffen

— B471: Erweiterung auf 4 Fahrstreifen zwischen A92 und
Landkreisgrenze Dachau

Weiterer Bedarf:

— A92: Erweiterung auf 6 Fahrstreifen zwischen AD Miinchen-
Feldmoching und AK Neufahrn

VEP Karlsfeld

Zusatzlich wurde im Anhorungsverfahren erreicht:

Treffen aller AK

— B 304: Entlastungstunnel Karlsfeld (vorauss. Weiterer Bedarf) als

. 25. Juli 2016
kiirzerer Tunnel

44



o
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ® @ gevas
entlang der B304 von 60 km/h auf 50 km/h o’

Nach Untersuchungen der OBERMEYER Planen + Beraten GmbH ist
die Fahrzeit bei 50 km/h nicht signifikant langer, als bei 60 km/h
(z.B. bei Knotenabstand von 200 m = Fahrzeitunterschied von 3
Sekunden)

Es kommt zu keiner Veranderung der Kapazitatsbilanz; mittlere
Verlustzeiten bleiben annahernd gleich (durch hohe Auslastungen
zu den Hauptverkehrszeiten ist ohnehin kein freier Verkehrsfluss
moglich)

Auch aus Sicht des StBA Freising wirkt sich eine Verringerung der
Hochstgeschwindigkeit nicht nachteilig auf Leistungsfahigkeit der
LSAs entlang der B304 aus

Fiir eine Anderung ist nach StBA die verkehrsrechtliche Anordnung
durch die Untere Verkehrsbehorde des Landratsamts Dachau
erforderlich VEP Karlsfeld

Treffen aller AK

25.Juli 2016
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Optimierung der Lichtsignalanlagen entlang der ® o gevas

B304 und der St2063

3 ; - - s { 7 4
“ Bl \\A“ == b T
A et — ", e 5 | i ,
Quelle: ,Optimierung der Lichtzeichenanlagen im Zuge der B304 und St2063 in der
Ortsdurchfahrt Karlsfeld“ von OBERMEYER Planen + Beraten GmbH, Januar 2015

humberg & partner

Optimierung der Koordinierung der LSAs zur
Verbesserung des Verkehrsablaufs

Bericksichtigung auch der Zufahrt MAN/MTU
im Umgriff der B304

B304/5t2063: Rechtseinbiegespur von St2063 in
B304-Nord mit Mindestlange von 60m und
Verbreiterung der beiden Linksabbiegespuren
von S$t2063 in B304-Sud; vollstandige Einbin-
dung von FuRgangern/ Radfahrern in die
Signalisierung

Knoten B304/Allacher Str. und
B304/Krenmoosstr.: Anderung der
Versatzzeiten - bessere Raumung der
Linksabbiegespuren

Koordinierung mit LSA B304/Pfarrer-
Mihlhauser-Str. durch Anderung der
Versatzzeiten optimiert

Quelle: ,Gesprach im Staatlichen Bauamt Freising — Servicestelle Miinchen am
29.04.2015 um 09.30 Uhr“ von Frau Oehler, 11.05.2015



o
o
Zuflusssteuerung und Stauraumverlagerung auf ® o gevas

B304 und St2063 o

humberg & partner

Zuflusssteuerung durch
Verlagerung des
Stauraums aus der
Ortsdurchfahrt nach
Norden

Fliihrung von Bussen
parallel zur B304 auf
Reschenbachstr.

Frihzeitige Reduzierung
der Einfahrgeschwindigkeit
durch dynamischen

a
~ N =3
Google earth
\.
Bildaufnahmedatum: 8/4/2015  48°13'40.87" N 11°27'42.56" O Hohe 491 m= sichthohe 1.14 km

Hintergrundabbildung: Copyright © Google Earth Pro




Zuflusssteuerung und Stauraumverlagerung auf
B304 und St2063
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® @ gevas

Optimierungen entlang der B471 inkl. der
Anschlussstelle Oberschleif3heim an die BAB A92 .

Optimierungen entlang der B471

und der AS OberschleiBheim =
attraktivere Route als Alternative ,
und im Vergleich zur B304 eEingerieh
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Liickenschluss NibelungenstraRe und Rathausstraf3e
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Hintergrundabbildung: Copyright © Gemeinde Karlsfeld
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® ® gevas

. humberg & partner

VEP Karlsfeld

Treffen aller AK

25.Juli 2016
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MafB3nahmen zur Vermeidung von ® o gevas
o0

Schleichverkehren auf Alternativrouten °
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MalRnahmen im ruhenden Verkehr

Untersuchungen in 2 Bereichen durchgefihrt:

Umfeld der Neuen Mitte Karlsfeld

Umfeld des S-Bahnhofs Karlsfeld

® e gevas
. . wumberg & partne



Karlsfeld-Mitte : Untersuchungsgebiet °

® @ gevas

_§ 'h‘mberg&partner

Erfasste legale offentliche
Stellplatze:

Bereich West: 288 Stellplatze
Bereich Nord-West: 211 Stellplatze
Bereich Nord-Ost: 257 Stellplatze

Bereich Ost: 221 Ste"platze Verkehrszellen 1, 2, 3, 4, 6, 16, 20 aus der

Haushaltsbefragung

-~

Hintergrundabbildung: Copyright © Gemeinde Karlsfeld



Auslastung der Parkstande im Umfeld der Neuen

Mitte Karlsfeld nach StraRen

laVa\ViaY

Auslastung in [%]

1A
(o2}
o

12:00 - 13:00 Uhr

17:00 - 18:00 Uhr

19:00 - 20:00 Uhr




Einrichtung Bewohnerparkzone (StVO §45 Abs.1)

Maximale Ausdehnung < 1.000 m

(In der Konzeption betragt die maximale Ausdehnung < 900 m.)

Bewohnerparkausweise nur an Bewohner
(keine Gewerbetreibenden, Arzte oder Rechtsanwilte)

GleichmalRige Verteilung der nicht reservierten Stellplatze nach den
Belangen des Liefer- und Publikumsverkehrs sowie der ansassigen
Wirtschaft (bei Detailplanung zu beachten)

Parkraummangel fiir die ansassige Wohnbevolkerung
(Nachweis im Rahmen der Beobachtung der Parkraumsituation)

Keine Erreichbarkeit freier Stellplatze in ortsiblicher zumutbarer fuR-
Iéufiger Entfernung (Nachweis im Rahmen der Beobachtung der Parkraumsituation)

Verursachung des Parkraummangels durch Besucher und Pendler
(Nachweis im Rahmen der Beobachtung der Parkraumsituation)

Reservierung von max. 50 % (09:00-18:00 Uhr, sonst max. 75 %) der

Stellplatze fiir Bewohner (Ausnahmen in kleinrdumigen Bereichen méglich, wenn VEP Karlsfeld
Gesamtbetrachtung wiederum Einhaltung der Prozentvorgaben ergibt. Bei Detailplanung zu

Treffen aller AK
beachten)

25.Juli 2016

Alle sonstigen MalBnahmen sind ausgeschopft.
(Sonstige MaRnahmen werden in der vorliegenden Konzeption betrachtet.) 55



Einrichtung Bewohnerparkzone: o
500m Radius um die Neue Mitte
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Hintergrundabbildung: Copyright © Gemeinde Karlsfeld
— eine Bewohnerparkzone fir Untersuchungsgebiet Mitte moglich
—> Einrichtung einer Parkraumbewirtschaftung im Umfeld von 6ffentl.

und gewerbl. Nutzungen (mit Parkscheibe oder Parkscheinautomat) 56

Treffen aller AK

25.Juli 2016



Karlsfeld-Mitte : Abgrenzung Parkraumbewirtschaf- .
tung fur Bewohnerparkzone Mitte .

{

‘ Zonenbeschllderung erforderlich
Einfahrt und Ausfahrt

Mo-Fr
9-20h

N 2 Std.

—
Bewohner

o Parkauswels W

frei




Parkplatze S-Bahnhof: Untersuchungsgebiet ® @ gevas

———

Offentliche Stellplitze:

Bereich2 102 Stellplatze
Bereich3 167 Stellplatze

&
Bereich1l 115 Stellplatze &

Inoffizielle Stellplatze:

Bereich 4
ehem. Bayerwerkgelande
- Parken 2015 nicht mehr

v ge S-Bahnhof
]
moglich! Miinchen-
Karlsfeld
P&R-Stellplatze LH Mﬁnchen:/- i 5
{____ BirkenstraRRe ;hl_—_—— i %
I 2
Bereich5 97 Stellplitze . | %
neu erhoben 2015

Hintergrundabbildung: Copyright © Gemeinde Karlsfeld



@
Auslastung der Parkstande im Umfeld des S-Bahn- ® @ gevas
o0 '

hofs Miunchen-Karlsfeld je Stral3e o

9:00 — 9:30 Uhr 20:00 — 20:30 Uhr

Kastanienweg

Auslastung in [%]

B <0

<70

<80

B <9

Bl w00

£ £ Bl oo
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A3

ar3

Birkenstralie

bz-%

—

15U2sNABI2

-

@hsyosnas)

IN H1 9218|d-48d

I\ H1 @Z38|d-43d

il

Hoher Parkdruck westlich der Bahn vor Eingang S-Bahn, insb. durch S-Bahn-Pendler verursacht

Keine Flachen fur P+R-Platz in Karlsfeld, Bewirtschaftung off. Stellplatze It. P+R-GmbH nicht
wirtschaftlich

VEP Karlsfeld

Treffen aller AK

Moglichkeit: Einrichtung einer Anwohnerparkzone 2s 12016

Aber: Gebiet ist noch nicht vollstandig bebaut, es kommt noch zu Veranderungen.
Vor Malinahmen sollte Entwicklung beobachtet und nachher ggf. erneut erhoben werden. 59



Malnahmen des Mobilitatsmanagements
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MafRnahmen des Mobilitatsmanagements o

Einrichtung eines Mobilitatsportals im Internet mit Informationen zu
Tarifen, Ticketangeboten, Fahrplanauskunft etc.

Informationspaket flir Neuburger mit Informationen tUber das Angebot
im Umweltverbund (Willkommenspaket mit Ortsplan, Fahrplanen,
Ticketangebote, Hinweis Mobilitatsportal etc.)

Mobilitatsberatung /-erziehung, z.B. an Schulen

— Nach Altersgruppen differenziertes Mobiltatsmanagement zur Férderung der
Schulwege zu FuB, mit Roller und mit Rad

— Bei Neubau von Schulen sind von den Schuleingangen moglichst abgesetzte Bring-/
Abholzonen mit zu planen (Erhéhung Verkehrssicherheit, Reduzierung Qualitat
,Elterntaxi“)

Presse- und Offentlichkeitsarbeit fiir den Umweltverbund VEP Karlsfeld
(insbesondere OPNV und Radverkehr):

— Presseveroffentlichung(en) mit einer positiven Grundhaltung zur Forderung /
hoheren Nutzungsbereitschaft der Verkehrsmittel im Umweltverbund

Treffen aller AK

25.Juli 2016

— Verbesserung der Wahrnehmung des Umweltverbundes und dessen Bestandteile
und Vorteile



Maflnahmenreihung und Grobkostenschatzung
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wumberg &partner
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Ubersicht MaBnahmen mit Grobkostenschitzung

Nr.

MaRnahme

betrifft

Prioritat
kurz-/ mittel-/
langfristig

Grobkostenschat-
zung [netto] ohne
Grunderwerb

MaRnahmen entlang der B304 + St2063
- Baulasttrager ist StBAFS

- Anderungen nur in Abstimmung mit StBAFS méglich

- Gutachten Biiro Obermeyer zu Opt. der LSA liegt vor

1.1

Reduzierung Vmax auf B304 von 60 auf 50
km/h

- It. StBA moglich, nur geringe EinbuRen der Fahrtzeit

MIV

kurzfristig

StBA

1.2

Optimierung LSA entlang B304 und St2063

- Griine Welle
- angepasst an neue Vmax von 50 km/h

MIV

kurz- bis mittelfristig

StBA

1.3

Zuflusssteuerung B304 + St2063 von Norden

- Stauraumverlagerung aus der OD Karlsfeld in die nérdlich
gelegenen Zulaufstrecken

- Einrichtung dynamischer Geschwindigkeitstrichter auf der B304

MIV

mittelfristig

StBA

1.4

Busschleuse an Zufahrt B304 Nord

- Busverkehr wird tber parallele RechenbachstralRe gefihrt.
- Wechselwirkung mit MaBnahme Zuflusssteuerung

OPNV,
MIV

mittelfristig

LRA/Karlsfeld?

1.5

Neugestaltung KP B304 (Mii. Str.)/ Hochstr./

Bayernwerkstr.

- 0.g. MalBnahmen zur Einrichtung einer Busschleuse

- Radfahrerfurt auf Nordseite (gibt viele Geisterradler auf Stidseite)
- vmtl. misste man dann auch eine FulRgdngerfurt einrichten, da die
dann ebenfalls die Radfahrerfurt benutzen wiirden, egal ob dafir
zugelassen oder nicht.

- Verldngerung Griinzeit fir nMIV um 3 sec méglich ohne Defizite
fir den nMIV (siehe 1.9)

nMIV,
MV

mittelfristig

StBA

AK
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Prioritat Grobkostenschat-
Nr. MaRnahme betrifft | kurz-/ mittel-/ zung [netto] ohne
langfristig Grunderwerb
1.6 |{Umbau Knotenpunkt B304 (Mii. Str.)/ St2063
(Bajuwarenstr.)
- Anlass: KP ist Unfallschwerpunkt, dritthaufigster im Lkr. DAH nMIV
- Signalisierung des Re.-Einb. aus der St2063 in die B304 zur (FUB, L
Sicherung der querenden FuRg. + Radfahrer Rad) kuerI’IStIg StBA
- Durch Signalisierung Bedarf an mehr Aufstellflache, gem. MIV
Gutachten Obermaier ca. 60m.
- Da angrenzendes Grundstiick sich im Besitz der Gemeinde
Karlsfeld befindet, ist Ausbau moglich.
1.7 {Umbau Knotenpunkt B304 (Mii. Str.)/ Allacher
Str.
- Problematik: 2-streifiger LA von Allacher Str. fUhrt ungesichert auf
FuRg.-/ Radf.-Furt. nMIV
- Verlegung FuRg.-Furt von Nord- auf Siidseite (FUB
- Evtl. Entfall zweiter LE-FS in Allacher Str. zugunsten ! kurzfristig 140,0 t€
Aufstellbereich fur neue Furt, dann misste in B304 kein Abb-FS Rad)
gekiirzt werden MIV
- Bei Entfall 1 FS konnte die Einrichtung eines RFS geprift werden
- Verbreiterung Geh- und Radweg Siidseite (von 2,1 auf 3,0 m) auf
Kosten LE-FS oder auf Kosten Griinstreifen u. Baume zum
Biirgerhaus.
1.8 |Umbau Busbuchten in Kap-Haltestellen entlang
B304 i} Fld
- - , ) OPNV, .
- StBAFS steht dem grundsitzlich positiv gegeniiber, geringe kurzfristig Karlsfeld
Einschrankungen der Leistungsfahigkeit werden dabei akzeptiert MIV AK

- Finanzierung der UmbaumaBnahmen wird noch durch StBAFS
geprift.
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Prioritat Grobkostenschat-
Nr. MaRnahme betrifft | kurz-/ mittel-/ zung [netto] ohne
langfristig Grunderwerb
1.9 |Entfall der Druckknopfanforderung fiir den

nMIV

- StBA sieht das generell kritisch, weil nicht in jedem Umlauf eine MIV

Griinphase fir nMIV angefordert wird. n ’ kurzfristig StBA

- An KP Allacher Str./ B304 wurde vereinbart, den Entfall zu prifen. (MlV)

(alle weiteren MaBnahmen dieser KP siehe 1.7)

- An KP HochstraRe/ B304 Verlangerung Griinzeit querende

FuBgénger um 3 sec ohne Defizte der LF fur Kfz-Verkehr moglich

1.10|Bei Bedarf Erneuerung rote
i u nMIV

eufmerksamkeltsfelder fiir Radfahrer an kurzfristig Karlsfeld

Uberwegen (Rad)

- Markierungen teilweise nicht mehr gut eingefarbt

VEP Karlsfeld

Treffen aller AK

25.Juli 2016
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Ubersicht MaBnahmen mit Grobkostenschitzung

Nr.

MaRnahme

betrifft

Prioritat
kurz-/ mittel-/
langfristig

Grobkostenschat-
zung [netto] ohne
Grunderwerb

Optimierungen entlang der B471, Ausbau A92
und Ausbau AS OberschleiBheim an A92

- eine MaRnahme, die sich aus mehreren einzelnen MaBnahmen
zusammensetzt (s.u.)

- Ziel: Attraktivierung Route tGber B471 und A92 nach Minchen fur
den Lkr. DAH. Dabei sollten gleichzeitig MaRnahmen auf OD B304
Karlsfeld ergriffen werden, damit der verdrangte Verkehr nicht
durch anderen Verkehr ersetzt wird.

MIV

2.1

Ausbau B471 von 2 auf 4 Fahrstreifen zw. AS

Oberschleifsheim u. KP B471/ Schleif3h. Str.

- in BVWP als vordringlicher Bedarf klassifiziert
- StBAFS zustandig

MIV

mittelfristig

StBA

2.2

Ausbau A92 von 4 auf 6 Fahrstreifen
-in BVWP als weiterer Bedarf klassifiziert
- Planungen der ABDS liegen vor

MIV

mittelfristig

ABDS

2.3

Ausbau KP AS Oberschlei3heim (A92) an B471

- im BVWP als weiterer Bedarf klassifiziert

- Planungen der ABDS liegen vor

- MalBnahme im Rahmen 6-streifiger Ausbau A92 (Protokoll 1. AK
MIV)

- Ware aber auch denkbar im Rahmen 4-streifiger Ausbau B471

MIV

mittelfristig

ABDS

eld

Treffen aller AK



Ubersicht MaBnahmen mit Grobkostenschitzung

- fUr beide Varianten sind Lickenschlisse erforderlich:
Rathausstrale (Ost) bzw. NibelungenstraRe (West), siehe dazu
Punkt4und 5

- Querung Wirmkanal auch gut fir Fahrradrouten (siehe unten)

Prioritat Grobkostenschat-
Nr. MaBnahme betrifft | kurz-/ mittel-/ zung [netto] ohne
langfristig Grunderwerb
3 Ausbau Allacher Tunnel + A99 West
- langfristige MaRBnahme (Zeithorizont 20xx) MIV Iangfristig ABDS
- betrifft die A99 West von AD M-Allach bis AD M-Feldmoching
- in BVWP als vordringlicher Bedarf klassifiziert
4 Liickenschluss RathausstraBe N . 210t€
. ) R kurz- bis mittelfristig. .
- zur internen Anbindung Neue Mitte in beide Richtungen . (Kosten sollten im
- umwegige Flihrung zur Vermeidung von Schleichverkehren MIV, Rathausstralle im Rahmen einer mégl
erforderlich nMIV | Rahmen der Neuen B wickl
- Entlastung B304 zw. Garten- und Krenmoosstr. da Anbindung nicht Mitte Karlsfeld . auentwickiung
mehr ausschlieRlich iiber Pfarrer-Miihlhauser-StraRe Ubernommen werden)
5 Liickenschluss NibelungenstraRe 350 t€
- Anbindung an verlangerte GartenstralRe tiber die B304 moglich (Kosten sollten im
- VerkehrsberuhigungsmaRBnahmen zur Vermeidung von MIV, kurz- bis mittelfristig Rahmen einer m('jgl.
Schleichverkehr erforderlich. nMIV .
Bauentwicklung
Ubernommen werden)
6 MaBnahmen zur Vermeidung von
. . MIV,
Schleichverkehr auf Alternativrouten i direkt
. . Indire . . C .
- Munchner Str. (Rothschwaige) kurz- bis mittelfristig 75,0 t€
- Krenmoosstralle auch
- Alte BayernwerkstraRe nMIV
- nordliche HochstralRe (parallel zur St2063)
7 Fahrradrouten parallel zur B304 pld
- Schaffung groRraumiger Verbindungen unter Vermeidung der
B304 AK
- 2 Vorschlage: ostlich und westlich der B304 nMIV mittelfristig 160,0 t€
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Prioritat Grobkostenschat-
Nr. MaBnahme betrifft | kurz-/ mittel-/ zung [netto] ohne
langfristig Grunderwerb
8 Radschnellwege
- Untersuchung vom PV AuRerer Wirtschaftsraum Miinchen liegt vor
mit Potentialanalyse fir RSW nMIV . o
- Korridor Dachau - Karlsfeld - Miinchen: vertiefte mittelfristig ?
: ) (Rad)
Machbarkeitsstudie vorgeschlagen
- erste Pilotstrecke im Raum Miinchen: Garching nach Miinchen.
Ergebnisse werden mit Interesse erwartet
9 = & .
Querung iiber den Wiirmkanal LHM/ Teile von
- Lickenschluss tiber Wiirmkanal zw. Karlsfeld und LH Miinchen Karlsfeld + 7
- in Hohe Achse Dr.-E.-Zimmermann-Allee - B.-Litzmann-Str. kurz- (‘)) bis arisre UWEgu.ng
- LH Miinchen sieht die Querung ebenfalls als erforderlich an nMIV mittelfristi auf Karlsfelder Gebiet.
- Neue Méglichkeit Umfahrung B304, mit geplantem Radweg Neue & Noch keine Zahlen
Mitte Kf. entsteht neue Route parallel zur B304 verf[]gbar.
- Teil groRraumiger Verbindung DAH - M
10 Radweg in Bahnunterfiihrung Reschenbach
(Hohe Waldschwaigweg)
- im Bestand schmaler St tlang Reschenbach, darf Rad . .
|m' estand schmaler Steg entlang Reschenbach, man darf Rad nur AMIV . . o keine direkten Kosten
schieben kurz- bis mittelfristig . )
- Verbreiterung notwendig (Rad) fir die Gemeinde
- Landwirt ist im Besitz des Fahrtrechts, der miisste darauf
verzichten
- Gemeinde sollte Gesprache fuhren.
1 Kontrollen der "Geisterradler" eld
- betrifft vor allem B304, da dort viele Geisterradler und ein MIV . lich Polizei. ab
n L. eigentlich Polizei, aber
Unfallschwerpunkt kurzfrlstlg 8 ‘ »
- betrifft westliche StraBenseite, da 6stlich in beide Richtungen (Rad) Ressourcen fraglich
erlaubt
- Polizei sollte haufiger kontrollieren
12 Beleuchtung von FuB8- und Radwegen
verbessern nMIV | kurz- bis mittelfristig 10,0 t€ 20 t€ / Jahr

- 2. Bsp. um den Karlsfelder See, Wege zur Karolinenbriicke




Ubersicht MaBnahmen mit Grobkostenschitzung

Nr.

MafBlnahme

betrifft

Prioritat
kurz-/ mittel-/
langfristig

Grobkostenschat-
zung [netto] ohne
Grunderwerb

13

Beschilderung Radverkehr

- Anpassung an wegweisende Beschilderung Radlland Bayern (Ziele,
Methodik, Design)

- Lkr. DAH soll die auszuschildernden, Gbergeordneten Ziele
festlegen.

- Schilderkonzept vom Verein Dachau Agil vorhanden, darf und
sollte bei Neuplanung zu Rate gezogen werden.

nMIV
(Rad)

kurzfristig

40,0 t€

13.2

Meldestelle fiir Erhalt der Radwegweisung

- dort sollen Burger fehlende Schilder u. 4. melden kénnen

- Gemeinde sollte dafiir Sorge tragen, dass das entsteht. (vmtl. aber
Ubergeordnete Stelle beim Lkr., da der auch die Beschilderung
festsetzen soll)

nMIV
(Rad)

kurzfristig

5t€ /Jahr

14

Biirgerinformation Radverkehr

- betrifft Regelungen fur Radfahrer und auch FuRganger

- Infomaterial soll an alle Verkehrsteilnehmer, also alle Biirger
verteilt werden, auch und insbesondere an Kfz-Fahrer

- Nutzung von Informationskanalen der Gemeinde (Internet,
Gemeindebrief)

- Empfehlung: auch auf Vereine zugehen zur Verteilung von
Infomaterial

nMIV
(Rad)

kurzfristig

5,0 t€

15 t€ / Jahr

15

Radabstellanlagen

- an wesentlichen Einrichtungen, insb. S-Bhf. Karlsfeld, aber auch
Birgerhaus, Rathaus, Neue Mitte, Markte, Bushst. etc. --> mehr
Stellplatze schaffen, Qualitat verbessern

- An S-Bhf. ist Gberdachte und ggf. abgeschlossene Abstellanlage
denkbar

- Varianten zum Abstellen: einzelne Bligel, Fahrradkleingaragen,
Fahrradboxen, Systeme zum platzsparenden Fahrradparken

- Stellplatzsatzung der Gemeinde fiir Neubauten, die auch
Fahrradstellpldtze beinhaltet, ist auf den Weg gebracht.

nMIV
(Rad)

kurz- bis mittelfristig

155,0 t€

AK
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Prioritat Grobkostenschat-
Nr. MaRnahme betrifft | kurz-/ mittel-/ zung [netto] ohne
langfristig Grunderwerb
16 Leihrad-Systeme
- Vorschlag: Gemeinde soll mit MAN und MTU Leihradsystem
aufbauen. MIV
- Leihstationen am S-Bhf Karlsfeld, bei MAN/MTU, evtl. in kurz- bis m|ttelfr|st|g MAN/MTU
Gemeindemitte u. ggf. in Kooperation mit Firmen im (Rad)
Gewerbegebiet "BajuwarenstraRe" einrichten
- MVG Rad: wenn es sich bewiéhrt, sollte Gemeinde auf MVG zwecks
Erweiterung des Geschéaftsgebiets zugehen
17 Querungshilfe an BayernwerkstraRe nMIV
- an der Einmiindung Neue/ Alte BayernwerkstraRe nach der (FuB, |[kurz- bis mittelfristig 30,0 t€
Unterfiihrung Rad)
18 Abbau von StoRkanten/ hohen Ubergingen nMIV
; kurz- bis mittel- oder
- in HHB oft benannt und vom ADFC gefordert. (FUE, o 20,0 t€ 50 t€/Jahr
- insb. an Neuer BayernwerkstraBe in Hohe der neuen Markte langfristig
Rad)
gefordert.
19 Radweg siidl. HochstraBBe in beide Richtungen
freigeben
- viele Geisterradler wegen LSA iiber die B304 auf nur einer Seite nMIV kurzfristi 22 5 t€ ohne Grunder-
- dazu Verbreiterung auf "Land"-Seite auf 2,50 m notwendig (Rad) urzfristig St werb
- Alternativ konnte man auch eine LSA mit Radfurt nordlich der B304
von HochstraBe nach Neue BayernwerksrtralBe schaffen.
- betroffen: stidlicher Abschnitt gleich nach B304 Id

Treffen aller AK

25.Juli 2016
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Prioritat Grobkostenschat-
Nr. MaRnahme betrifft | kurz-/ mittel-/ zung [netto] ohne
langfristig Grunderwerb
20 Bewohnerparkzone um die Neue Mitte Karlsfeld zuzigl. 24 t€/
- entsprechend Erhebung, siehe Abbildungen Bericht Jahr fur 40h
RS S kurz- bis mittelfristig 30,0 t€ Uberwachung
Verkehr + Aufwand
Gemeinde
Karlsfeld
21 Bewohnerparkzone westl. S-Bahnhof Karlsfeld

zuzigl. 24 t€/

- muss erst die vollstandige Entwicklung des Gebiets B-Plan 82

abgewartet werden und dann nue untersucht werden __Jahr fir 40h
- zum Schutz der Bewohner ruhender langfristig 20.0 t€ Uberwachung
- Bewirtschaftung vorh. 6ff. Stellplatze It. Aussage P+R-GmbH nicht | VVerkehr ! + Aufwand
wirtschaftlich Gemeinde
- kein Platz fiir 6ff. P+R-Platz auf Karlsfelder Flur vorhanden Karlsfeld
- Ostl. Bahn gibt es bereits Bewohnerparken ariste
22 Stellplatzsatzung Gemeinde ruhender
- seit 01.01.2016 in Kraft getreten Verkehr,
- firkfz (MIV), erledigt erledigt
- fur Fahrrad
: nMIV
(Rad)

VEP Karlsfeld

Treffen aller AK

25.Juli 2016
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Weiteres Vorgehen -1

Die heutige Prasentation und der Entwurf des Berichtes konnen
von der Gemeinde bezogen werden. Bei Interesse bitte bei der
Gemeinde melden: verkehr@karlsfeld.de (unter Angabe von
Name, Adresse und ggf. Tel.-Nr.)

Darauf aufbauend wird der Schlussbericht Giberarbeitet/erstellt
und in den Gemeinderat eingebracht. Alle Anregungen werden in
einer thematischen Zusammenfassung und als Anlage die
Anregungen im Einzelnen fir alle Gemeinderatsmitglieder
beigefigt.

Zur Umsetzung der nicht in der Zustandigkeit der Gemeinde
befindlichen Mallinahmen wird der Bericht an die Gbergeordneten
Stellen weiter gereicht und darauf aufbauend kann die Gemeinde
bei der zustandigen StralRenverkehrsbehdrde entsprechende
Antrage fir die Umsetzung der MalRnahmen stellen.

VEP Karlsfeld

Treffen aller AK

25.Juli 2016
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Weiteres Vorgehen — 2 ® ® gevas

Das Landesamt fiir Umwelt hat in Aussicht gestellt, eine Abschat-
zung abzugeben, ob die Immissionsbelastungen durch NO2 durch
die entsprechende MalRnahme eingehalten werden kénnen.

Der Gemeinderat berat die vorgeschlagene Prioritatenreihung, legt
die Prioritaten und die zeitliche Umsetzung fest sowie beschlieft je
Haushaltsjahr die Umsetzung der MalBnahmen des
Verkehrsentwicklungsplans.

VEP Karlsfeld

Treffen aller AK

25.Juli 2016
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Vielen Dank flir lhre Aufmerksamkeit.

Telefon: 089 / 489085-0
Telefax: 089 / 489085-55

wWww.gevas-ingenieure.de °
muenchen@gevas-ingenieure.de o
® ® gevas
. . wumberg &partne



