Verkehrsentwicklungsplan Karlsfeld
2. Arbeitskreissitzung OPNV am 18. Juni 2015
18:30 bis 21:00 Uhr

Christoph Hessel, Dr.-Ing.
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1. Zielsetzungen
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2. MaBRnahmen im Liniennetz
Verlangerung der Linie 160 nach Karlsfeld

Bahnhof, Pasing Bahnhof und
Allach Bahnhof

- besser geeignet fiir eine
Verlangerung nach Karlsfeld
als zum Beispiel die Linie 164

Quelle: Minchner Verkehrs- und Tarifverbund: Verkehrslinienplan Stadt, Stand: Dezember 2014
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2. MaBRnahmen im Liniennetz
Verlangerung der Linie 160 nach Karlsfeld (Variante 1)

Verlangerung der Linie 160

o

- Verlangerung nach Karlsfeld ins
Zentrum der Gemeinde mit
Schleifenfahrt Gber die Garten-
str. und die Krenmoosstr.

- Linie 160 verkehrt derzeit im
20-min-Takt zwischen Lochham
Bf. und Allach Bf. (Fahrzeit ca.
40 Minuten; 27 Minuten
zwischen Pasing und Allach)

- 100-Minuten-Umlauf mit funf
Fahrzeugen fiir Angebot eines
20-min-Takts im Bestand

i - bestehende Planung der MVG:
Verlangerung der Linie 160 bis
zum Waldfriedhof

moglicher
Linienweg fur
Verlangerung

¥ Quelle Hintergrund: google earth pro
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2. MaRhahmen im Liniennetz ® ® gevas

Verlangerung der Linie 160 nach Karlsfeld (Variante 1) : ¢

zusatzlich circa 8,0 km Linienweg zurtickzulegen, davon 5,7 km je
Fahrtrichtung + 2,3 km fir die Schleifenfahrt in Karlsfeld

- deutliche Erhohung der Betriebsleistungen

Linie 160 im Bestand bereits eine relativ lange Linie zwischen
Lochham Bahnhof und Allach Bahnhof

- Erh6hung der Storanfalligkeit

ca. 27 Minuten Fahrzeit zwischen Allach Bahnhof und Karlsfeld (inkl.
Schleifenfahrt Gartenstralle und Krenmoosstraf3e) und ca. 20

Minuten Fahrzeit zwischen Karlsfeld (Minchner Strafde) und Allach
Bahnhof

— Fahrzeit von / nach Pasing ca. 46 Minuten (Bezug: Einkaufsmarkte)

Verkehrsentwicklungs-
plan Karlsfeld

ggf. 140-min-Umlauf mit Angebot eines 20-min-Takts 2. Arbeitskreis 8PNV

. . . . . Juni 2015
- mindestens zwei zusatzliche Fahrzeuge erforderlich "
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2. MaBRnahmen im Liniennetz ©
Verlangerung der Linie 160 nach Karlsfeld (Variante 1)
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Vorteile:
Anbindung der Gemeinde Karlsfeld an Pasing

ErschlieBung Karlsfeld West mit einer Verbindung ins Karlsfelder
Zentrum

Nachteile:

ggf. Umbaumalnahmen an bestehenden Haltestellen erforderlich,
da bei der Linie 160 bereits heute neben Standard- und
Gelenkbussen auch Buszilige im Einsatz sind

deutlich hohere Betriebsleistungen durch mindestens zwei
zusatzliche Fahrzeuge

erhohte Storanfalligkeit durch langen Linienweg

Verkehrsentwicklungs-

plan Karlsfeld

2. Arbeitskreis OPNV

Juni 2015

7



€evas

humberg &partner

2. Malnahmen im Liniennetz o
Verlangerung der Linie 160 bis GWG Dachau Ost (Variante 2)

| N(oly I )

Verlangerung nicht ins Karlsfelder Zentrum, sondern vorbei an den
Einkaufsmarkten in Karlsfeld in Richtung Gewerbegebiet Dachau Ost

Verkehrsentwicklungs-
plan Karlsfeld

g 2. Arbeitskreis OPNV
moglicher

Linienweg fir Juni 2015
Verlangerung

Quelle Hintergrund: google earth pro



2. MaRhahmen im Liniennetz ® @ gevas
I ) o

Verlangerung der Linie 160 bis GWG Dachau Ost (Variante 2) °

zusatzlich circa 12,1 km Linienweg zuruckzulegen, davon 10,4 km
je Fahrtrichtung + 1,7 km fir die Schleifenfahrt im Gewerbegebiet
Dachau

- deutliche Erhohung der Betriebsleistungen

zusatzliche Erhohung der Storanfalligkeit im Vergleich zu Variante
1 durch weitere Verlangerung des Linienwegs

ca. 38 Minuten Fahrzeit zwischen Allach Bahnhof und Dachau Ost
(inkl. Schleifenfahrt Gewerbegebiet) und ca. 34 Minuten Fahrzeit
zwischen Dachau (NewtonstraRe) und Allach Bahnhof

- Fahrzeit von / nach Pasing ca. 47 Minuten (Bezug: Karlsfeld,
Rathausstralie)

Verkehrsentwicklungs-
plan Karlsfeld

2. Arbeitskreis OPNV

180-min-Umlauf mit Angebot eines 20-min-Takts

. . . . Juni 2015
- vier zusatzliche Fahrzeuge erforderlich

9



2. Malnahmen im Liniennetz o
Verlangerung der Linie 160 bis GWG Dachau (Variante 2)
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Vor- und Nachteile grundsatzlich wie Variante 1, aber zusatzlich:

Vorteile:
ErschlieBung Gewerbegebiet Dachau Ost von Karlsfeld aus

Nachteile:

erhohte Betriebsleistungen im Vergleich zu Variante 1, da vier
zusatzliche Fahrzeuge erforderlich

keine ErschlieSung des zentralen Gebietes der Gemeinde Karlsfeld

- fehlende Verbindung zwischen Karlsfeld West und dem
Gemeindezentrum

Verkehrsentwicklungs-
plan Karlsfeld

2. Arbeitskreis OPNV

Juni 2015
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1
2. MaBRnahmen im Liniennetz ® e gevas
Optimierungen im innerortlichen Verkehr : ¢

Optimierungen bei den Linien 701 oder 711 moglich / sinnvoll

Beibehaltung Linie 702, da reine Schilerverkehrslinie

Linien 172 und 710 Durchgangslinien von nach Dachau bzw.
Moosach / Am Hart

keine Optimierungen / Veranderungen fir die Linie 712
vorgesehen, da im Abendverkehr zur ErschlieBung der Gemeinde
Karlsfeld notig

Verkehrsentwicklungs-
plan Karlsfeld

2. Arbeitskreis OPNV

Juni 2015
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2. Mallhahmen im Liniennetz
Vergleich Bestandsnetz
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Liniennetzplan

Buslinien

Linie 172
Linie 701
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Linie 710

Linie 711
Linie 712
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© Haltestelle S-Bahn

—m—mc S-Bahn

Karten-Nr: 01
Kartengrundlage: © Gemeinde Karlsfeld 2013
Quelle: Fahrplane des 6ffentlichen Linienverkehrs

Verkehrsentwicklungsplan Karlsfeld




2. Malnahmen im Liniennetz
Optimierungen im innerortlichen Verkehr (Linie 701)

Einordnung:
Trennung der Linie 701 in zwei Teillinien

Ziele:
- Verbesserung der Anbindung an die S-Bahn

- ErschlieBung Karlsfeld West, sofern keine Verlangerung der
Linie 160 erfolgt

Teillinie 1: Schwarzholzl — Evang. Kirche — LeinorstraRe — S-Bahnhof

Teillinie 2: RathausstralRe — Einkaufsmarkte — Rathaus —
Gartenstralle — FalkenstraRe — St. Anna Kirche —
LeinorstralRe — S-Bahnhof

o
o
® @ gevas
o

Verkehrsentwicklungs-
plan Karlsfeld

2. Arbeitskreis OPNV

Juni 2015
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@
2. MaBnahmen im Liniennetz ® ® gevas
Fahrgastnachfrage Linie 701 : ¢

generell sehr hohe Bedeutung der Haltestelle S-Bahnhof

Hauptziel der Fahrgaste aus dem Schwarzholzl ist der S-Bahnhof
Karlsfeld bzw. die Schule

- Beibehaltung Schilerfahrten mit Bedienung der Schule
fir die Teillinie aus dem Schwarzholzl

Verkehrsentwicklungs-
plan Karlsfeld

2. Arbeitskreis OPNV

Juni 2015
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2. MaRnahmen im Liniennetz

Optimierungen im innerortlichen Verkehr (Linie 701, Variante 1)
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OPNV in der Gemeinde
Karlsfeld

Konzept Optimierung
Linie 701
Buslinien

Linie 701 (Schwarzhdlzl -
S-Bahnhof)

= = = linie 701 (Alternativroute)

Linie 701 (Karlsfeld Rathausstr. -
Karlsfeld Mitte - S-Bahnhof)

H  Haltestellen Bus

—=—mc  S-Bahn

Karten-Nr: XX
Kartengrundlage: © Gemeinde Karlsfeld 2013

Quelle: Fahrplane des 6ffentlichen Linienverkehrs
bzw. eigene Annahme
Verkehrsentwicklungsplan Karlsfeld




2. MaRhahmen im Liniennetz ® ® gevas

Optimierungen im innerortlichen Verkehr (Linie 701, Variante 1) : ¢

Linie vom Schwarzholzl zur S-Bahn ohne Umwegfahrt ins Karlsfelder
Zentrum (Ausnahme: Schilerfahrten)

= Verkiirzung der Fahrzeiten um ca. sechs bzw. acht Minuten (ca. 25
bis 27% Fahrzeitersparnis!) bei Variante Giber die Hochstrale
= Verklirzung der Fahrzeiten um ca. sieben bzw. acht Minuten (ca.

29% bzw. 36% Fahrzeitersparnis) bei Variante Gber die
Ostenstralle

Verbindung zwischen Karlsfelder Zentrum und S-Bahn bleibt fur die
Fahrgaste bestehen

Beibehaltung eines 20-min-Taktes auf beiden Teillinien

= Erh6hung der Betriebsleistungen, da ein zusatzliches Fahrzeug

erforderlich Verkehrsentwicklungs-
plan Karlsfeld

2. Arbeitskreis OPNV

keine ErschlieSung Karlsfeld West, da Verlangerung der Linie 160
unterstellt

Juni 2015
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2. Malnahmen im Liniennetz o
Optimierungen im innerortlichen Verkehr (Linie 701 , Variante 1)

Vorteile:

Verkiirzung der Fahrzeiten fir Fahrgaste aus dem Schwarzholzl zur
S-Bahn (um bis zu 36%!)

Nutzung bestehender Haltestellen moglich

Nachteile:

nur bei Variante tUber die Hochstralde: direkte Verbindung
Schwarzholzl — Karlsfeld Zentrum nur fir Schilerfahrten

nur bei Variante tUber die Hochstralde: Anbindung Einkaufsmarkte
fur Fahrgaste aus dem Schwarzholzl

hoherer Betriebsaufwand, da ein zusatzliches Fahrzeug
erforderlich

Verkehrsentwicklungs-

plan Karlsfeld

2. Arbeitskreis OPNV

Juni 2015

17



2. MaBRnahmen im Liniennetz ® ® gevas
Optimierungen im innerortlichen Verkehr (Linie 701, Variante 2) : ¢

Einordnung:

bei ErschlieBung Karlsfeld West durch die Linie 160 ist diese
Variante nicht mehr relevant

Variante 2 dahnlich wie Variante 1, nur zusatzlich Erschlieung
Karlsfeld West

Verkehrsentwicklungs-
plan Karlsfeld

2. Arbeitskreis OPNV

Juni 2015
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2. MaRnahmen im Liniennetz

Optimierungen im innerortlichen Verkehr (Linie 701 , Variante 2)
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Quelle: Fahrplane des 6ffentlichen Linienverkehrs
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Verkehrsentwicklungsplan Karlsfeld




2. Malnahmen im Liniennetz o
Optimierungen im innerortlichen Verkehr (Linie 701 , Variante 2)
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Vor- und Nachteile grundsatzlich wie Variante 1, aber zusatzlich:

Vorteile:

Anbindung des neuen Wohngebietes Karlsfeld West an das
Zentrum der Gemeinde (Einkaufsmoglichkeiten, 6ffentliche
Einrichtungen etc.)

Nutzung bestehender Haltestellen moglich

Nachteile:

deutlich hoherer Betriebsaufwand, da zwei zusatzliche Fahrzeuge
erforderlich (bei Bedienung Karlsfeld West)

Verkehrsentwicklungs-

plan Karlsfeld

2. Arbeitskreis OPNV

Juni 2015
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2. MaBRnahmen im Liniennetz ® e gevas
Optimierungen im innerortlichen Verkehr (Linie 711) : ¢
Einordnung:

bei ErschlieBung Karlsfeld West durch die Linie 160 nicht mehr

relevant

Verbesserungen fiir die Linie 711 ohnehin gefordert (ohne neue
Linienfihrung)

Verkehrsentwicklungs-
plan Karlsfeld

2. Arbeitskreis OPNV

Juni 2015
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1
2. MaBRnahmen im Liniennetz ® e gevas
Optimierungen im innerortlichen Verkehr (Linie 711) : ¢

Vorschlage des MVV zur Optimierung des innerortlichen offentlichen
Verkehrs in Karlsfeld fiir die Linie 711 in zwei Varianten:

Modifikation des Linienverlaufs mit ErschlieBung Karlsfeld West
(Variante 1)

eigenstandige Teillinie mit ErschlieRung Karlsfeld West und des
Gewerbegebietes (Variante 2)

Verkehrsentwicklungs-
plan Karlsfeld

2. Arbeitskreis OPNV

Juni 2015
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1
2. Mallnahmen im Liniennetz ® @ gevas
o o o o LXJ o L3 L3 L3 . .
Optimierungen im innerortlichen Verkehr (Linie 711, Variante 1) °
Anbindung Karlsfeld West
Modifikation 711
20-Min-Takt mit zwei zusatzlichen Fahrzeugen
(Bedienung Haltselle L.-Ganghofer-Str. optional méglich)
Verkehrsentwicklungs-
Bei Verzicht auf Flachenerschlieung in Karlsfeld West plan Karlsfeld
ggf. 20-Min-Takt mit nur einem zusatzlichem Fahrzeug
moglich - bei umlauftechnischer 2. Arbeitskreis OPNV

VerknUpfung mit Linie 701
Juni 2015

e A 1\
Quelle: Minchner Verkehrs- und Tarifverbund
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2. Malnahmen im Liniennetz o
Optimierungen im innerortlichen Verkehr (Linie 711, Variante 1)

Vorteile:
ErschlieBung Karlsfeld West mit Schaffung einer Verbindung zu
Einkaufsmoglichkeiten und zentralen Einrichtungen
ErschlieBung des Gewerbegebiets fliir Bewohner des Karlsfelder
Zentrums

Stabilisierung des Fahrplans der Linie 711 (Vermeidung /
Verringerung der bestehenden Verspatungen)

Nachteile:
Befahrung Larchenweg in Karlsfeld West moglich, aber
problematisch bei Begegnungsverkehr

hoherer Betriebsaufwand, da zwei zusatzliche Fahrzeuge

erforder“Ch Verkehrsentwicklungs-
plan Karlsfeld

2. Arbeitskreis OPNV

Juni 2015
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2. Malnahmen im Liniennetz ol
L
L

Optimierungen im innerortlichen Verkehr (Linie 711, Variante 2)

o

Anbindung Karlsfeld West
Neue Linie

40-Min-Takt mit einem Fahrzeug

(Fahrzeit ca. 35 Min. + 5 Min Puffer) Verkehrsentwicklungs-

plan Karlsfeld

Voraussetzungen: C
Absolutes Halteverbot Larchenweg 2 Arbeitskrels OPNV
(oder Verbreiterung der Stralte) Juni 2015
absolutes Halteverbot in Fahrtrichtung

/ J in Ackerstr. u. Birkenstr.

25
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2. Malnahmen im Liniennetz
Optimierungen im innerortlichen Verkehr (Linie 711, Variante 2)

Vorteile:

ErschlieBung Karlsfeld West mit Schaffung einer Verbindung zu
Einkaufsmoglichkeiten und zentralen Einrichtungen

ErschlieBung des Gewerbegebiets fliir Bewohner des Karlsfelder
Zentrums

Nachteile:

40-min-Takt nicht optimal, da bei allen anderen Ortsverkehren ein
20-min-Takt angeboten wird

Befahrung Larchenweg in Karlsfeld West moglich, aber
problematisch bei Begegnungsverkehr

zusatzlicher Betriebsaufwand, da ein zusatzliches Fahrzeug
erforderlich 2 Angebot 20-min-Takt mit zwei zusatzlichen
Fahrzeugen

" NlolN W }
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Verkehrsentwicklungs-
plan Karlsfeld

2. Arbeitskreis OPNV

Juni 2015
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2. MaRnahmen im Liniennetz

Optimierungen im innerortlichen Verkehr (Linie 711)

@
® ® gevas
humberg &partner
0
(]

Fihrung der Linie 711 in Karlsfeld West ggf. in ahnlicher Weise wie

Verlauf bei Linie 701, Variante 2:

B woswm B s
[ s Faprd

[T ARl
s ]

- i

e
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Bebauungsplan Nr.82
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Verkehrsentwicklungs-
- plan Karlsfeld

Quelle Bebauungsplan: Gemeinde Karlsfeld

| 2. Arbeitskreis OPNV
' Juni 2015
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2. MaRnahmen im Liniennetz

Liniennetz Konzept (ohne Anderungen Linie 711 und ohne Linie 160):
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Linie 701 (Karlsfeld Rathausstr. -
Karlsfeld Mitte - S-Bahnhof)
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=== Linie 702
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s |inie 711
Linie 712

H  Haltestellen Bus

—=—mc  S-Bahn

Karten-Nr: XX
Kartengrundlage: © Gemeinde Karlsfeld 2013

Quelle: Fahrplane des 6ffentlichen Linienverkehrs
bzw. eigene Annahme
Verkehrsentwicklungsplan Karlsfeld




O
3. Mallnahmen im Fahrtenangebot ® e gevas
Taktverdichtung : ¢

Uberlegung, die Linie 176 nach Karlsfeld zu verlingern, aber
Taktverdichtung bei Linie 710 sinnvoller, da:

- Starkung der Ubergreifenden Verbindung zwischen
Moosach und Dachau tGber Karlsfeld

- ErschlieBung der Gemeinde Karlsfeld bereits im Bestand

SchlieRen der Taktliicken bei Linie 711 zwischen ca. 09:00 und
13:00 Uhr mit Angebot eines durchgehenden 20-min-Takts tiber
die gesamte Betriebszeit

Verkehrsentwicklungs-
plan Karlsfeld

2. Arbeitskreis OPNV

Juni 2015
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4. MaBRnahmen in der Infrastruktur ® @ gevas
e .

Malknahmen zur Busbeschleunigung:

Umbau von Haltestellen entlang der Miinchner StraRe von
Busbuchten zu Kaphaltestellen fiir verbessertes Einfadeln in den
flieBenden Verkehr

Optimierung der Lichtsignalanlagensteuerung an den Anlagen
entlang der B304

ggf. Einrichtung einer Busspur vor dem nordlichen Ortseingang von
Karlsfeld mit Priorisierung der Busse gegenliber dem Kfz-Verkehr

- verbesserte Durchfahrt von Karlsfeld fiir die Fahrzeuge
des OPNV

Verkehrsentwicklungs-
plan Karlsfeld

Weitere mogliche, infrastrukturelle MalRnahme:

perspektivisch: Priifung der Einrichtung eines Busbahnhofs mit
P+R-Platz und B+R-Anlage am nordlichen Ortseingang von Karlsfeld

2. Arbeitskreis OPNV

Juni 2015
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1
5. Sonstige Mallnahmen ® ® gevas
Mobilitatsmanagement : ¢

Einrichtung eines Mobilitatsportals im Internet mit Informationen
zu Tarifen, Ticketangeboten, Fahrplanauskunft etc.

Informationspaket fliir Neubirger mit Informationen tber das
Angebot im Umweltverbund (Willkommenspaket mit Ortsplan,
Fahrplanen, Ticketangebote, Hinweis Mobilitatsportal etc.)

Mobilitatsberatung /-erziehung, z.B. an Schulen

Presse- und Offentlichkeitsarbeit fiir den Umweltverbund
(insbesondere OPNV und Radverkehr):

- Presseveroffentlichung(en) mit einer positiven Grundhaltung zur
Forderung / héheren Nutzungsbereitschaft der Verkehrsmittel im Verkehrsentwicklungs.
Umweltverbund plan Karlsfeld

- Verbesserung der Wahrnehmung des Umweltverbundes und 2. Arbeitskreis OPNV
dessen Bestandteile und Vorteile Juni 2015

31



6. Ausblick / weiteres Vorgehen ® ® gevas
0

Durchfiihrung eines 2. Arbeitskreises zum ruhenden Verkehr
(Parken) im Juli 2015

Durchfiihrung eines 2. Arbeitskreises zum Kfz-Verkehr im Herbst
2015

Ermittlung der genauen Kosten der vorgestellten moglichen
MaRnahmen im OPNV durch den MVV, die MVG bzw. das
Landratsamt Dachau

Herbeifihrung einer Entscheidung tGber kurzfristig zu realisierende
MalRknahmen in Abstimmung mit dem Landratsamt sowie
mittelfristig vorgesehene MaRnahmen im Rahmen der _
. . . Verkehrsentwicklungs-
Fortschreibung des Nahverkehrsplans fiir den Landkreis Dachau plan Karlsfeld

2. Arbeitskreis OPNV

Juni 2015

Einarbeitung in den Bericht zum Verkehrsentwicklungsplan
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Vielen Dank flir lhre Aufmerksamkeit.

Telefon: 089 /48 90 85 - 0
Telefax: 089 / 48 90 85 - 55

www.gevas-ingenieure.de
muenchen@gevas-ingenieure.de

Verkehrsentwicklungs-
plan Karlsfeld

2. Arbeitskreis OPNV

Juni 2015
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